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REGULAMENTO NACIONAL DE KART = 2024

REGULAMENTO DESPORTIVO

CAPITULO | - DA ORGANIZACAO

Artigo 1° - Das normas: O presente Regulamento obedecera as normas do CODE SPORTIF
INTERNATIONAL DE LA FIA — CDI / FIA, do REGLEMENT SPORTIF DE KARTING - FIA Karting, do
REGLEMENT TECHNIQUE DE KARTING - FIA Karting e do CODIGO DESPORTIVO DE
AUTOMOBILISMO — CDA / CBA, 2024.

Artigo 2° — Da Promocéao e da Organizagdo: A promocdo e a organizacdo de qualquer evento seréo
atribuicbes da CBA, da(s) FAU(s) ou dos clubes filiados, ou ainda de empresas promotoras legalmente
constituidas, devidamente autorizadas e aprovadas pelos clubes filiados, pelas FAUs, ou pela CBA, sob a
supervisdo da FAU ou da CNK, conforme o caso.

Artigo 3° - Da Supervisdo: A supervisdo dos eventos serd exercida pela COMISSAO NACIONAL DE
KART — CNK, nos eventos de ambito internacional, nacional e interestadual, pelas FAU(s) e Ligas
reconhecidas pela CBA nos de ambito estadual, intermunicipal e municipal.

Artigo 4° - Do Regulamento Particular de Prova — RPP: O Regulamento Particular devera ser divulgado
com uma antecedéncia minima de 30 (trinta) dias para competicdes em vias publicas e até o término das
inscricdes para circuitos ou percursos permanentes e/ou temporarios. O evento se iniciard no primeiro
horario constante do Regulamento Particular da Prova. Fica facultado ao organizador do evento antecipar a
abertura das pré-inscrigfes para até 120 (cento e vinte) dias em relagédo a data final do mesmo. Apos
iniciadas as vistorias e as atividades de pista, quaisquer modificacbes no RPP somente poderdo ser
efetuadas pelos Comissarios Desportivos, através de adendo. O RPP devera conter:

| Citacao especifica de que o evento estara submetido ao CDI, ao RIK, ao CDA e a este RNK.

Il Nomes do campeonato / evento / prova;

1l Data / local da realizacéo;

v Nome do(s) promotor(es) do evento;

\% Nome do organizador do evento;

\ Nome(s) da(s) entidade(s) supervisora(s) do evento;

Vi Nome das Autoridades desportivas: Presidente da CBA, Presidente da FAU, Presidente do clube
organizador e outras que se fizerem necessérias;

VI Nome dos Oficiais de Competicéo:

a) Comissarios Desportivos;
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Artigo 5° — Da participacdo: Somente poderdo participar de competicdes de kart pilotos portadores da
CEDULA DESPORTIVA NACIONAL emitida pela CBA, dentro de seu prazo de validade, com excecéo de
pilotos estrangeiros devidamente autorizados pelas ASNs — National Sporting Authority — Autoridade
Esportiva Nacional de origem, e somente para 0s eventos abertos a pilotos de outros paises.

Somente poderéo participar dos Treinos Livres Oficiais, Tomadas de Tempo, Baterias ou Provas, 0s
pilotos devidamente inscritos e com toda a documentacédo de posse da Secretaria de Prova, ficando
ainda essas participacdes sujeitas a aprovacao dos Comissarios Desportivos.

Artigo 6° - Dos pilotos de kart: Para participacdo em provas de kart, serd exigida a Cédula

b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
)
)

Diretor de Prova,;

Diretor Adjunto;

Comissérios Técnicos;

Juiz de Fato;

Juizes de Largada e de Chegada;

Secretéria (0);

Servico Médico — Médico Responsavel — n°® do CRM,;
Nome da equipe de cronometragem e seu responsavel;
E outros que se fizerem necessérios;

Descricéo detalhada das competicbes programadas especificando:

a)
b)
c)
d)

Categorias;

NUumero minimo/maximo de pilotos;
Combustivel, 6leo dois tempos e mistura;
Outras informacdes que se fizerem necesséarias.

Dados do Kartédromo:

a)
b)
c)

Informacdes completas sobre as inscricfes, tais como: requisitos, valor (es), local (is), horéario(s) e

Nome;

Endereco completo e contatos;
Pista:

1) Largura;

2) Comprimento;

3) Sentido de Rolamento;

data de abertura e de encerramento;
Informacdes sobre a seguranca;

Quadro completo com as datas e horarios de treinos, vistoria de equipamentos e indumentaria,

“pbriefing”, provas e solenidades.

CAPITULO Il = DOS PILOTOS

Desportiva Nacional CBA 2024.

Graduacao das licencas da Cédula Desportiva Nacional:

a)

Piloto Mirim de Kart — PMK;
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b) Piloto Cadete de Kart — PCK;

¢) Piloto Junior Menor de Kart — PIMK
d) Piloto Junior de Kart — PJK;

e) Piloto Novato de Kart — PNK;

f) Piloto Graduado de Kart — PGK;

g) Piloto Sénior de Kart - Am — PSK-Am;
h) Piloto Sénior de Kart - Pro — PSK-Pro;
i) Piloto de Kart Indoor — PKI.

I Para requerer a Licenga para Kart, os pilotos dever&o se enquadrar nos seguintes intervalos de anos
de idade:

a) PMK — Aberta a pilotos com idades entre 08 e 09 anos, completados em 2024.

b) PCK — Aberta a pilotos com idades entre 09 e 11 anos, completados em 2024.

¢) PJMK — Aberta a pilotos com idades entre 11 e 12 anos, completados em 2024.

d) PJK - Aberta a pilotos com idades entre 12 e 14 anos, completados em 2024.

e) PNK — Aberta a pilotos com idades entre 14 e 27 anos, completadas em 2024.

f) PGK — Aberta a pilotos com idades entre 14 e 27 anos, completados em 2024.

g) PSK-Am — Aberta a pilotos com idade de 28 anos, completados em 2024, e acima, sem
experiéncia prévia na categoria Graduado e/ou sem titulos nacionais nas categorias Junior e
Novato.

h) PSK-Pro — Aberta a pilotos com idades de 28 anos, completados em 2024, e acima, promovidos
da PGK, PSK-Am, PSK-B ou da PNK, respeitando os limites de idade. Pilotos filiados como PSK-
A até 2022 poderao solicitar filiagdo PSK-Pro.

i) PKI — Exclusiva para competicdes com karts tipo Rental, dotados de protecdo envolvente em
todo o chassi e com motores de 4 tempos, e aberta a pilotos com idade de 13 anos, completados
em 2024.

Paragrafo Primeiro: A licenga PNK somente sera obtida por pilotos com a idade exigida na alinea “e” deste

inciso, em inicio de carreira nas competicdes oficiais do kart, e desde que nunca tenham obtido as licencas

PMK, PCK e PJMK. Pilotos com apenas um ano de experiéncia no kart exclusivamente com filiacdo PJK,

podera solicitar a filiagdo PNK.

Paragrafo _Segundo: Pilotos com experiéncia exclusiva em competicbes para karts com motores de 4

tempos, ndo podem solicitar licenca PGK. Estes, deverdo ser licenciados somente como PNK, a partir do

ano em que completam 14 anos.

Paragrafo Terceiro: A participacdo de pilotos PSK-Am em provas destinadas aos pilotos PSK-Pro é

permitida. J4 a participacdo de pilotos PSK-Pro nao serd permitida em categorias destinadas

exclusivamente a pilotos PSK-Am.

i Condicdes para emissdo de cédulas desportivas de Kart: o piloto, quando da solicitacdo de sua
cédula desportiva, devera optar pela licenca adequada a categoria em que ira participar no ano,
respeitando os limites de idade contidos no inciso Il deste artigo e curriculo (quando aplicavel),
sendo permitida a solicitacdo de promocéo dentro do mesmo ano, podendo ser aceita ou ndo pela
CBA. A participacao do piloto em qualquer categoria que ndo seja a diretamente correspondente a
sua licenca deve ser prevista em Regulamento Particular.

Paragrafo Primeiro: Pilotos com Cédula Desportiva PKI poderdo ter suas licencas de kart trocadas no

mesmo ano (por PJK, PNK ou PSK-Am, pendente de andlise pela CBA). Pilotos que j& tenham sido

licenciados como PKI, com 14 anos de idade completados em 2024, e que nunca tenham obtido as licencas

CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/
mailto:cba@cba.org.br

PMK, PCK, PJMK e PJK, poderé&o ser licenciados como PNK.

Paragrafo Segundo: Qualquer piloto podera solicitar a mudanca de licenca durante o ano desde que seja
como promogdao para licenga superior, e que tenha atingido a idade necesséria, os resultados exigidos, ou
qualquer outra condicdo imposta neste regulamento. A solicitacdo podera ou ndo ser admitida, a juizo da
CBA.

Artigo 7° - Da Promocéo e Democé&o de Pilotos
A - Promocéo
I Das licencas PMK, PCK e PIJMK a promocao sera exclusivamente por idade.
I PGK — Piloto Graduado de Kart:
a) Promovido da licengca PJK, observado o limite de idade e experiéncia prévia. Nao solicitando
licenca PNK, conforme Artigo 6°, Inciso Il, paragrafo primeiro, o piloto teré licenca PGK;
b) Promovido da licenga PNK:

1) Classificados do 1° (primeiro) ao 3° (terceiro) lugares nos Campeonatos, Torneios, Copas ou
Troféus Nacionais na categoria Novato (ou que tenha admitido pilotos PNK);

2) Classificado em 1° (primeiro) lugar nos Campeonatos, Torneios, Copas ou Troféus
Interestaduais e nos Campeonatos Estaduais promovidos pelas FAUs na categoria Novato
(ou que tenha admitido pilotos PNK);

c) Pilotos acima de 14 anos de idade, completados em 2024, com diploma de escola de pilotagem
reconhecida pela CBA, a pedido (pendente de andlise pela CBA);
d) Pilotos PNK classificados em competicdes da categoria OK:

1) Classificados do 1° (primeiro) ao 3° (terceiro) lugares nos Campeonatos, Torneios, Copas ou
Troféus Nacionais dessa categoria de equipamento;

2) Classificado em 1° (primeiro) lugar nos Campeonatos, Torneios, Copas ou Troféus
Interestaduais e nos Campeonatos Estaduais promovidos pelas FAUs dessa categoria de
equipamentos;

e) Pilotos com licenca PSK-Pro poderéo, por opcao, competir na categoria Graduado;
i PSK-Pro — Piloto Sénior de Kart Pro:
a) Promovido da licenga PSK-Am:

1) Classificados do 1° (primeiro) ao 3° (terceiro) lugares nos Campeonatos, Torneios, Copas ou
Troféus Nacionais na categoria Sénior-Am, ou que tenha admitido pilotos PSK-Am,
respeitado o limite de idade;

2) Classificados em 1° (primeiro) lugar nos Campeonatos Interestaduais e nos Campeonatos
Estaduais promovidos pelas FAUs na categoria Sénior-Am, ou que tenha admitido pilotos
PSK-Am, respeitado o limite de idade, a pedido;

3) Classificados do 1° (primeiro) ao 3° (terceiro) lugares nos Campeonatos, Torneios, Copas ou
Troféus Nacionais na categoria Novato, ou que tenha admitido pilotos PNK, respeitado o
limite de idade;

4) Classificados em 1° (primeiro) lugar nos Campeonatos Interestaduais e nos Campeonatos
Estaduais promovidos pelas FAUs na categoria Novato, ou que tenha admitido pilotos PNK,
respeitado o limite de idade, a pedido

b) Promovido da licenga PGK — obrigatorio, observado o limite de idade;
c) Pilotos com 28 anos de idade, completados em 2024, com diploma de escola de pilotagem
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reconhecida pela CBA, a pedido (pendente de analise pela CBA)

d) Pilotos com 28 anos de idade completados em 2024 com licenca PGC-A, PGC-B, PGVT-A,
PGVT-B ou PGRV.

e) Pilotos PSK-Am classificados em competicdes da categoria OK, respeitado o limite de idade:

1) Classificados do 1° (primeiro) ao 3° (terceiro) lugares nos Campeonatos, Torneios, Copas ou
Troféus Nacionais dessa categoria;

2) Classificados em 1° (primeiro) lugar nos Campeonatos Interestaduais e nos Campeonatos
Estaduais promovidos pelas FAUs dessa categoria, a pedido;

f) Pilotos PSK-Am classificados em competicdes das categorias de equipamentos Shifter-Kart (ou
KZ), respeitado o limite de idade:

1) Classificados do 1° (primeiro) ao 3° (terceiro) lugares nos Campeonatos, Torneios, Copas ou
Troféus Nacionais dessas categorias de equipamentos;

2) Classificados em 1° (primeiro) lugar nos Campeonatos Interestaduais e nos Campeonatos
Estaduais promovidos pelas FAUs, respeitado o limite de idade, a pedido;

PNK — Piloto Novatos de Kart;

a) Promocéo de Piloto Novato de Kart — PNK para Pilotos Sénior de Kart - Am - PSK-Am: piloto
Novato de Kart com 28 anos de idade completados em 2024, desde que ndo enquadrado no
Artigo 6°, 11, g.

b) Promocéo de Piloto Junior de Kart — PJK para Pilotos Novato de Kart — PNK: a licenca PNK
somente sera obtida por pilotos com a idade exigida na alinea “e” Artigo 6°, Il, em inicio de
carreira nas competicdes oficiais do kart, e desde que nunca tenham obtido as licencas PMK,
PCK e PJMK. Pilotos com apenas um ano de experiéncia no kart exclusivamente com filiagdo
PJK, poderéo solicitar a filiagdo PNK.

c) Pilotos com experiéncia exclusiva em competices para karts com motores de 4 tempos, néo
podem solicitar licenca PGK. Estes deverdo ser licenciados somente como PNK, a partir do ano
em que completam 14 anos.

Dos resultados alcancados nas categorias de equipamentos Formula 4 ndo resultardo a

promocéo dos pilotos.

B - Democéo

PGK - Piloto Graduado de Kart:

O Piloto portador da licenca PGK, que iniciou sua carreira com licenca PNK, ndo enquadrado no
Artigo 7°, Inciso Il, “b”, que deixar de renova-la por prazo superior a 5 (cinco) anos, podera retornar a
licenca PNK, salvo andlise da CBA, ou se o Piloto solicitar uma LPU, hip6tese em que havera a
interrupcao do referido prazo, dando inicio a novo prazo a contar da emissao da LPU.

PSK-Pro — Piloto Sénior de Kart Pro:

O Piloto portador da licenca PSK-Pro que deixar de renova-la por prazo igual ou superior a 3 (trés)
anos, ndo enquadrado no Artigo 6°, Inciso I, “g”, ou néo tiver sido 1° (primeiro) colocado nos
Campeonatos, Torneios, Copas ou Troféus Nacionais nas categoria Senior Am / Senior B (ou que
tenha admitido pilotos PSK-Am / PSK-B), a qualquer momento, podera retornar a licenca PSK-Am,
salvo andlise da CBA, ou se o Piloto solicitar uma LPU, hip6tese em que havera a interrupcao do
referido prazo, dando inicio a novo prazo a contar da emissao da LPU.
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Artigo 8° — Das categorias de equipamentos e idade:
| Shifter-Kart: Aberta a Pilotos acima de 14 anos de idade, completados em 2024, portadores de
Cédula Desportiva Nacional PGK, PSK-Am e PSK-Pro.
Paragrafo Primeiro: Dependendo do numero de pilotos inscritos, esta categoria podera ser dividida em
Graduado, Sénior e Super Sénior, conforme descrito no regulamento particular da competicdo. Nesse caso,
o critério para admissao dos pilotos sera:
a) Shifter-Kart Graduado — Pilotos portadores da Cédula Desportiva Nacional PGK e PSK-Pro;
b) Shifter-Kart Sénior — Pilotos Portadores da Cédula Desportiva Nacional PSK-Am e PSK-Pro;
c) Shifter-Kart Super Sénior: aberta a Pilotos a partir do ano em que completam 45 anos.
Paragrafo Segundo: portadores de Cédula Desportiva Nacional PGC-A, PGVT’A”’ ou equivalente
internacional estao autorizados a competir na categoria Shifter-Kart sem que seja necessario possuir licenga
especifica para Kart.
Il Categorias Formula 4:
a) F-4 Junior — F4J — Aberta a pilotos portadores da Cédula Desportiva Nacional PIMK e PJK;
b) F-4 Graduado — FAG — Portadores de Cédula Desportiva Nacional PNK, PGK e PSK-Pro.
c) F-4 Sénior — F4S — Portadores de Cédula Desportiva Nacional PSK-Am ou PSK-Pro
Paragrafo Primeiro: A participacdo nas categorias F4 Graduado e F4 Sénior estard VEDADA a pilotos que
se enquadrem nas condi¢fes abaixo:
i.  Tenha sido classificado entre os cinco primeiros colocados em algum dos ultimos trés
anos nas categorias: Shifter-Kart (KZ), Graduado (separado em A e B ou nao), Sénior-
Pro /Sénior A (2T), Rotax Max, Rotax DD2 e Rotax DD2 Master em Campeonato
Brasileiro ou Copa Brasil;
ii. Pilotos com pelo menos 2 titulos de campedo em Campeonato Brasileiro ou Copa do
Brasil nas categorias Shifter-Kart (KZ), Graduados (separado em A e B ou néo) e
Sénior Pro / Sénior A (para motores 2 tempos), Rotax Max, Rotax DD2 e Rotax DD2
Master;
ii. O campedo e vice da categoria Junior (para motores 2 tempos) no Campeonato
Brasileiro ou Copa Brasil de 2023, se tiver sido promovido
Nestes casos os pilotos estéo facultados a competir na Super F4
d) F-4 Super Sénior — FASS - Aberta a pilotos com idade de 45 anos, completados em 2024, e
acima;
e) F-4 Super Sénior Master — FASSM - Aberta a pilotos com idade de 56 anos, completados em
2024, e acima;
f) F-4 Sénior 60+ — F4S60 — Aberta a pilotos com idade de 60 anos, completados em 2024, e
acima.
Paragrafo Segundo: A categoria F-4 Sénior 60+ € uma subdivisdo da categoria F-4 Super Sénior Master e,
desta forma, ndo devera treinar ou ser disputada separadamente da categoria-origem. Todavia o piloto
enquadrado na F4S60 disputa, além do titulo de sua subdivisdo, também o titulo da categoria-origem.
Paragrafo Terceiro: Categorias F4 Super Sénior e F4 Super Sénior Master podem, dependendo do nimero
de inscritos, correr separadamente ou nao.
g) Super F4 - Portadores de Cédula Desportiva Nacional PNK, PGK, PSK-Am e PSK-Pro.
Il OK - OK: Aberta a pilotos com idade minima de 14 anos completados no ano da emissdo da cédula
desportiva, respeitadas as normas FIA Karting em vigor.
\Y OK Junior - OKJr: Aberta a pilotos com no minimo 12 anos e méaximo de 14 anos completados no
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\Y Demais categorias para motores 2T

a) Super Sénior — SS — Aberta a pilotos com idade de 45 anos, completados em 2024, e acima;
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b) Super Sénior Master — SSM — Aberta a pilotos com idade de 56 anos, completados em 2024, e

acima.
c) Sénior 60+ — S60 — Aberta a pilotos com idade de 60 anos, completados em 2024, e acima

Paragrafo Quarto: A categoria Sénior 60+ € uma sub-divisdo da categoria Super Senior Master e, desta
forma, ndo devera treinar ou ser disputada separadamente da categoria-origem. Todavia o piloto

enquadrado na S60 disputa, além do titulo de sua sub-divisdo, também o titulo da categoria-origem.

Paragrafo Quinto: Categorias Super Sénior e Super Sénior Master, com motores 2T, podem, dependendo

do namero de inscritos, correr separadamente ou nao.

\ Mini 2T — M2T - aberta a pilotos com idades entre 9 e 11 anos, completados em 2024. Também

aceitara pilotos com licenca PIMK e que completem 12 anos de idade em 2024.

Artigo 9° - Da indumentaria: sera obrigatorio o uso de:

a) Capacete de protecdo com viseira, homologado por érgdo internacional reconhecido pela FIA, ou,
para as categorias Mirim, Cadete, Junior Menor e Junior, SFi 24.1, dentro do seu prazo de

validade. Nao sera aceito o capacete com qualquer dano.
b) Macacdo homologado pela FIAKarting, conforme normas publicadas pela entidade, dentro;
c) Luvas e sapatilhas de competicao;

d) Colete protetor de costelas (equipamento especifico para o uso durante a atividade do Kartismo,
projetado para evitar danos ao térax em caso de impacto, construido com superficies semi-
rigidas, almofadado ao contato com o piloto, dotado de sistema de posicionamento e fixagdo com

tiras, faixas, fechos). Recomenda-se o0 uso dos coletes por dentro do macacéo

e) Para os pilotos com licengas PMK, PCK, e PIJMK o protetor de pescoco. Para as demais licengas
serd& recomendado o seu uso. Pilotos com barba e/ou cabelos compridos deverdo

obrigatoriamente usar balaclava.

I A indumentaria completa devera ser usada pelo piloto em quaisquer atividades de pist, mesmo em
treinos ndo oficiais ou de amaciamento de motores. Em caso de chuva, o piloto poder4 usar sobre-
viseira giratdria, mantendo a viseira original e 0 macacdo de chuva por cima do macacao

homologado.

Il No macacdo devera constar, de forma legivel, o0 nome do piloto, e recomenda-se constar seu tipo
sanguineo e fator RH, ndo podendo o mesmo, apresentar furos ou rasgos, € nem deixar expostas

partes do corpo. A identificacao do piloto no capacete é recomendada também.

[ As luvas deverdo ser totalmente fechadas e nédo poderdo, em nenhuma hipétese, apresentar furos

gue venham a deixar expostos qualquer por¢cédo da méo e do punho.

v A indumentaria completa (incluindo colete) devera ser apresentada para vistoria no horario constante

da programacéo do evento ou quando for solicitada por um oficial de competi¢&o.

\% A responsabilidade pelo uso da indumentaria completa e homologada € Unica e exclusiva do piloto e
dos responsaveis em caso de menores de idade. A participacao do piloto nos treinos, na Tomada de
Tempo e nas Provas com a indumentéria irregular o sujeitara as penalidades previstas no CDA e
RNK, e a identificacdo desta irregularidade em tempo habil por um Comissario podera inclusive
impedir o piloto de participar de treinos, Tomada de Tempo e Provas, sujeitando-o0 as punicdes

citadas.
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VI Reparos a danos em macacdes e luvas podem ser executados com o0 mesmo material das pecas ou
couro, natural ou sintético, costurados com maquina apropriada.

Artigo 10 — Do uso do box ou do Parque Fechado: A entrada no box, no Parque Fechado ou na area
de balanca, quando autorizada, somente podera ser efetuada através da zona de desaceleracao,
devendo o piloto levantar o braco, sinalizando a sua intengdo, e assegurando-se de que podera fazé-lo
sem risco para si e para os outros pilotos. O ndo cumprimento poderd acarretar em penalizacdo pelos
Comissarios Desportivos (adverténcia, perda de 5 minutos no préximo treino, perda de 5 posi¢cdes na
posicdo de largada da préxima prova, ou multa). Dependendo do circuito, serd obrigatorio que o piloto dé
mais uma volta antes de deixar a pista, sob pena da aplicacdo das sancdes previstas no CDA e RNK.

I Todo o percurso compreendido entre a entrada e a saida da pista de rolamento dos boxes ou do
Parque Fechado devera ser percorrido obrigatoriamente em velocidade moderada, a fim de
preservar a seguranca de todos.

Il Em nenhuma hipétese, a pista de rolamento dos boxes ou do Parque Fechado poderéa ser utilizada
no seu sentido contrario.

Paragrafo _Unico: Somente serd permitido o funcionamento dos motores para outros fins em local

previamente definido pela organizagéo do evento, e com sua autorizagdo, sob pena de multa.

[ Seré proibida a presen¢a no Parque Fechado e areas com rolagem de karts, de qualquer pessoa
gue ndo estiver usando cal¢ado fechado e devidamente atado ao pé.

v Nos Campeonatos/Torneios Nacionais, 0 acesso a pista somente podera ser efetuado a partir do
Parque Fechado. O piloto deverd deixar a pista sempre em direcdo ao Parque Fechado. A
movimentacdo dos karts dos boxes para o Parque Fechado, e do Parque Fechado para os boxes,
somente podera ser efetuada com os motores desligados e sobre carrinhos para transporte
adequados. Esses procedimentos poderdo ser adotados em outras competicdes regionais, desde
gue devidamente regulamentados.

CAPITULO lIl = DAS PROVAS

Artigo 11 — Da Tomada de Tempo e Treinos Oficiais: Todos os pilotos inscritos deverdao se apresentar
com seu equipamento no Parque Fechado para abastecimento, acompanhados por apenas um mecanico
devidamente identificado, nos horéarios determinados pelo Regulamento Particular. A ordem de saida para a
Tomada de Tempo serd determinada a critério dos Comissarios, seja ela cronometrada manualmente, ou
por célula fotoelétrica.

I Se a cronometragem for realizada por sensores, estes deverdo ser fixados na haste do suporte do
painel inferior dianteiro (gravata), na posi¢éo vertical, com o uso do suporte plastico apropriado, de
maneira que a placa de fechamento do sensor fique voltada para baixo, e o grampo de retencéo,
para cima. Essa instalacao sera obrigatéria, e devera ser aprovada pelo Comissario Técnico.

Il Se a cronometragem for realizada manualmente ou por célula fotoelétrica, cada kart efetuara no
minimo duas voltas completas pelo circuito, devidamente cronometradas. Sera considerada para a
classificagdo, a melhor volta (menor tempo). A Tomada de Tempo sera feita individualmente ou por
grupos de dois, trés, ou quatro karts de cada vez, nos termos do Regulamento Particular da Prova,
ou a critério dos Comissarios Desportivos.
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Se a cronometragem for realizada com a utilizacdo de sensores, os pilotos inscritos poderédo ser
divididos em grupos distintos. O nimero de karts por grupo sera determinado pelo regulamento da
competicdo, ou pelos Comissarios Desportivos. Esses grupos fardo a Tomada de Tempo em sessdes
de treinos com no maximo quinze minutos de duracao.

O piloto que ndo se apresentar para a Tomada de Tempo no horario previsto na programacédo do
evento, ou se por avaria mecéanica nao puder inicia-la, perdera o direito de fazer nova tentativa.

Caso o piloto ndo consiga colocar em funcionamento o motor de seu kart na primeira tentativa, até o
limite de 50 metros a partir da saida do parque fechado, devidamente sinalizado por faixa pintada ou
cones, ele terd o direito a mais uma tentativa, imediatamente ap6s a Tomada de Tempo dos trés
karts sorteados em seguida ao seu, caso a Tomada de Tempo seja cronometrada manualmente ou
por célula fotoelétrica. Se na segunda tentativa, o piloto ndo conseguir fazer funcionar o motor de
seu kart até o limite supra mencionado, ele perdera o direito & Tomada de Tempo.

Caso o piloto ndo consiga colocar em funcionamento o motor de seu kart, até o limite da linha branca
gue delimita o tracado da pista, ele podera fazer nova tentativa até o limite do paragrafo Unico a
seguir.

Paragrafo_Unico: Caso a Tomada de Tempo seja cronometrada por sensores, ele terd uma tolerancia

maxima de metade do tempo previsto, a partir do inicio do treino, para que ingresse com seu kart na pista,
ndo sendo permitida a compensacao do tempo perdido. Apos essa tolerancia, o piloto perdera o direito de
participar dos treinos classificatérios.

Vi
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Em caso de empate no melhor tempo, serd considerado o segundo melhor tempo, e assim
sucessivamente.

E proibido pilotar com uma s6 méo segurando qualquer componente mecanico ou elétrico que esteja
solto ou com mal funcionamento, incluindo o cabo de acelerador que porventura esteja folgado, bem
como acelerar diretamente na alavanca de acionamento da borboleta de aceleragdo ou pistonete,
por questdo de seguranca. O piloto que porventura incorra nesta infragdo recebera bandeira preta
com circulo laranja, devendo se dirigir ao Parque Fechado IMEDIATAMENTE (para sua prépria
seguranga), encerrando sua participacdo na Tomada de Tempo. Se o piloto ndo obedecer a esta
ordem recebera a Bandeira Preta, sendo excluido da Tomada de Tempo. A regulagem das agulhas
do carburador, a agdo de restringir a entrada de ar no filtro e a regulagem de passagem de ar nos
radiadores ndo estdo incluidas nesta proibicao.

A proibicdo acima sera também aplicada por ocasido de Treinos Oficiais. Se o piloto ndo obedecer a
ordem de parada para reparo podera perder o0s treinos seguintes, em parte ou em sua totalidade, ou
ser impedido de participar da Tomada de Tempos.

O piloto podera acessar o Parque Fechado com apenas um chassi dos seus lacrados em cada
atividade de pista.

Artigo 12 - Da formacado do grid de largada: O grid de largada sera determinado pelo resultado da
Tomada de Tempo de todos os pilotos ou sorteio. O alinhamento serd de dois karts para cada fila,
posicionados lado a lado.

O grid ser& determinado pelo regulamento particular de cada competicdo, podendo ser baseado no
resultado da Tomada de Tempo ou por sorteio. Somente o0 pole-position podera escolher o lado
(esquerdo ou direito) da pista. Se assim o desejar, terd que avisar a Direcdo de Prova em tempo habil
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para que a solicitagdo seja recebida e analisada antes da formacdo do grid. Este pedido somente
sera analisado mediante solicitacdo oficial e por escrito feita junto a Secretaria de Provas, e se nao
houver juncéo de categorias.

A organizacédo do evento, ou os Comissérios Desportivos, poderéo, dependendo do nimero de pilotos
inscritos, agrupar duas ou mais categorias. A classificacdo e a pontuacdo no campeonato serédo feitas
a critério da organizacgéo, divulgado em tempo habil. Da decisdo de agrupamento das categorias nao
cabera recurso. Também dependendo do nimero de pilotos inscritos, a organiza¢cao podera cancelar
uma ou mais categorias.

Se forem agrupadas duas ou mais categorias, a formacédo do grid de largada seguird o Regulamento
Particular do Campeonato.

Do Parque Fechado até a largada (pré grid), os karts deverdo se manter em “Regime de Parque
Fechado”, ou seja, sera proibida qualquer manutencao, a nao ser que o problema implique em risco
de seguranga. O caso devera ser, entdo, analisado pelos Comissarios.

Sera proibida qualquer manutencao no grid de largada, quando houver. Qualquer manutencgéo, desde
que autorizada pelo Diretor de Prova ou por um Comissario, devera ser efetuada no Parque Fechado,
de onde o piloto deverd largar.

Paragrafo Primeiro: Sera terminantemente proibida a troca do chassi.

Paragrafo Segundo: O kart somente podera retornar a pista, apés a largada, no final do pelotdo, e no

maximo até completados 25% do nimero de voltas previstas para a Bateria ou Prova.

Artigo 13 — Da Largada da Prova: Na largada, os karts seréo dispostos dois a dois para a largada langada,
exceto para a categoria Shifter-Kart, cuja largada sera autorizada com os karts parados.

Sera exigido para o momento da largada que todo o pelotdo, liderado pelo pole-position, faca o
percurso pré-determinado para a volta de apresentagdo até o instante da largada, em marcha
reduzida, e devidamente alinhado. A responsabilidade pela velocidade de condugéo do pelotdo sera
do pole-position. O piloto que estiver largando na segunda posicao sera o responsavel pela formacgéo
do grid e ndo podera estar a frente do pole-position no momento em que a largada for efetivamente
autorizada pela Direcdo de Prova, seja no apagar do semaforo ou no abaixar da bandeira de
largada.

Se o Diretor de Prova interromper o procedimento de largada e determinar novo alinhamento, ele
podera, a seu critério, determinar que o(s) infrator(es) perca(m) a sua(s) posicdo(des) no grid e
largue(m) cinco posi¢des atras daquela em que teria o direito de largar.

Na volta de apresentacdo sera proibido ultrapassar outro concorrente, salvo se for para recuperar
sua posicdo original no grid, e até a linha vermelha dos 110 metros, medida no sentido contrario ao
da pista, a partir da linha de largada.

Os pilotos deverdo se dirigir para a largada em duas filas indianas, nos respectivos corredores,
segundo as posicdes de largada correspondentes aquelas que tiverem alcangado na Tomada de
Tempo, ou em conformidade com o regulamento da competi¢c&o.

a) O piloto que cruzar com duas rodas uma das faixas do seu respectivo corredor, devera sofrer
penalidade por queima de largada, com o acréscimo de trés segundos ao seu tempo total de
prova, ou de dez segundos, se tiver cruzado as referidas linhas com as quatro rodas.

b) A queima de largada sera determinada no exato momento em que a largada for efetivamente
autorizada pela Dire¢édo de Prova, seja no apagar do semaforo, ou no abaixar da bandeira de
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largada. O piloto que queimar a largada podera ser punido com o acréscimo minimo de 5

(cinco) segundos ao seu tempo total de prova. Se o Diretor de Prova ou Comissarios

julgarem que a falta cometida foi mais grave, poderdo determinar uma das punicdes

constantes do CDA, Art. 133. (conforme 2024 FIA Karting General Prescriptions).

¢) O juiz de largada podera se valer de fotos, videos ou de suas préprias observacbes para

confirmar a queima.
Sera proibido acelerar antes que a linha amarela tiver sido cruzada, exceto quando o Diretor de
Prova der a largada antes da faixa ser alcancada. Ap6s o0 momento da largada, as ultrapassagens
estdo autorizadas.
Os mecanicos somente poderdo ajudar karts que tenham ficado parados na largada na categoria
Shifter-Kart a partir do momento em que todos os karts tenham passado pela Linha de Partida
depois de dada a largada. Até este momento deverdo permanecer atras das barreiras de pneus, sob
pena de punicdo de acréscimo de 10 segundos ao tempo final de prova do piloto que recebeu
auxilio.
Para a categoria Shifter-Kart, em caso de a largada ter sido abortada por problema no kart de
gualquer piloto, este devera largar da ultima posi¢ao do grid na nova largada.
No caso da ocorréncia de queima de largada, serd apresentada ao piloto infrator uma placa
acompanhada do nimero do kart, indicando de guantos segundos terd sido a penalidade imposta
pelos Comissarios Desportivos com base nas informac6es fornecidas pelo Juiz de Largada.
Interrupgéo de prova por bandeira vermelha: Apos a interrupcdo de uma prova, se menos de duas
voltas tiverem sido completadas pelo lider, a largada sera considerada anulada e todos os pilotos
gue dela tiverem tomado parte serdo admitidos no novo grid de largada, que ndo seré alterado em
relacéo ao original, exceto os karts que largaram do Parque Fechado, que deverédo voltar a largar do
Parque Fechado;
E proibido pilotar com uma sé méo segurando qualquer componente mecanico ou elétrico que esteja
solto ou com mal funcionamento, incluindo o cabo de acelerador que porventura esteja folgado, bem
como acelerar diretamente na alavanca de acionamento da borboleta de aceleracdo ou pistonete,
por questdo de segurancga. O piloto que porventura incorra nesta infragdo recebera bandeira preta
com circulo laranja, devendo se dirigir ao Parque Fechado IMEDIATAMENTE (para sua propria
seguranca), encerrando sua participacdo na Prova. Se o piloto ndo obedecer a esta ordem recebera
a Bandeira Preta, sendo excluido da Prova. Se o piloto, por qualquer razdo, concluir a Prova desta
forma (fato identificado durante a ultima volta, por exemplo), recebera acréscimo de 20 segundos ao
seu tempo total de prova. A regulagem das agulhas do carburador, a agédo de restringir a entrada de
ar no filtro e a regulagem de passagem de ar nos radiadores nao estéo incluidas nesta proibicao.

Artigo 14 — Do acesso a pista: Para as categorias cujos conjuntos piloto / kart puderem ser empurrados na
pista, a organizacdo devera fornecer jalecos identificados com cores e / ou nimeros diferentes para cada
categoria e somente um por kart. Nesse caso, o(s) empurrador(es) identificado(s) tera(do) a obrigacéo de
empurrar qualquer kart que necessite ser empurrado, e que esteja mais proximo dele(s) do que de outro
empurrador, sob pena de punicao para o(s) piloto(s) que esse(s) empurrador(es) representar(em).

Os empurradores deverdo estar reunidos em local determinado pelo Diretor de Prova, delimitado
por barreiras de pneus/fitas plasticas, e trajando corretamente os jalecos identificados para a
categoria. Aqueles que ndo estiverem no local determinado e usando o colete de forma néo
adequada seréo retirados da pista.
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I Categorias nas quais € permitido o empurrador ou mecanico para dar partida no motor em pista:
Mirim, Cadete, Mini 2T, Junior Menor, Junior, Novato, Sénior-Am, Sénior-Pro, Shifter-kart e todas as
outras categorias com motores de 4 tempos.

i Seré proibida a permanéncia na pista, de qualquer pessoa que nao estiver credenciada para tal.

Artigo 15 — Do final de atividade de pista: Apds o encerramento de Treinos Livres, Tomada de Tempo,
Baterias ou Provas, poderdo ser aplicadas penalidades aos pilotos que nao respeitarem a bandeira de
chegada, a critério dos Comisséarios Desportivos. Ao final das atividades de pista sera expressamente
proibido usar o circuito ndo oficial, anel externo, corte de curvas, quaisquer atalhos, etc., podendo ser
penalizado conforme o Artigo 19° deste regulamento.

Artigo 16 — Da classificagado: Para fazer jus a classificacdo, o piloto devera ter completado pelo menos

75% das voltas realizadas pelo vencedor.

I Sempre que 75% do numero total de voltas resultarem em numero com decimais, o
arredondamento sera para o niUmero inteiro anterior.

Il A bandeira quadriculada branca e preta, apresentada agitada, significar4 para os karts o fim da
disputa em pista. Entretanto, sera valida como classificagdo oficial, Unica e exclusivamente aquela
registrada e declarada pela cronometragem.

i No caso de provas em que estiver prevista a apresentacdo da bandeira azul com “X” vermelho,
serdo computadas para o piloto a quem a mesma tiver sido apresentada, exclusivamente para efeito
de classificacdo na corrida, as voltas faltantes a partir do momento em que a mesma for mostrada
no PSDP.

Paragrafo Primeiro: A classificacdo do piloto nessa condi¢do sera sempre aquela registrada no momento da

primeira apresentagcdo da bandeira.

Paragrafo_Segundo: No caso do agrupamento de categorias num mesmo grid, a bandeira azul com “X”

vermelho ndo devera ser utilizada.

Artigo 17 — Da Premiacdo: Deverdo ser premiados os pilotos classificados do 1° ao 3° lugar de todas as
categorias em disputa num evento, com troféus ou tagas condizentes. Quaisquer premiagdes suplementares
ficardo a critério da organizacao do evento.

CAPITULO IV — DAS INFRACOES E DAS PENALIDADES

Artigo 18 - Das Infragbes: Serdo consideradas infragbes ao presente regulamento, além daquelas

previstas no CDA, as seguintes:

I Toda interferéncia de qualquer elemento ndo vinculado a CBA, a FAU ou as autoridades da prova.

Il Todos os procedimentos indevidos, palavras e atos do piloto ou do chefe de equipe, mecéanicos,
ajudantes, empurradores, familiares e convidados do piloto e/ou pessoas vinculadas a eles,
implicardo em penalidade para o piloto responsavel e/ou para o infrator.
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Artigo 19 — Das penalidades: Todas as infracbes contra o CDA, contra este Regulamento, contra os
Regulamentos Técnicos e Desportivos dos Campeonatos, Torneios, Tacas e Copas de Kart, cometidas por
pilotos, chefe de equipe, mecéanicos, ajudantes, empurradores, familiares e convidados e/ou pessoas
vinculadas a eles, poderédo ser objeto das seguintes penalidades para o piloto:

Adverténcia:

a) Sinalizada;

b) Verbal;

c) Escrita.

Perda de posi¢céo no grid;
Acréscimo no tempo total;

v Perda de volta;
Y Perda de posi¢do na ordem de chegada;
Vi Impedimento de participagdo em treino oficial ou de parte dele;
Vi Multa (independentemente de outras sangdes);
a) As multas poderdo ser aplicadas, pela CBA, pela FAU, pelos Comisséarios Desportivos, sem
prejuizo de outras penalizacdes previstas conforme a tabela a seguir:
Item Infracdo Qtde. de UPs
1 Pilotar com indumentéaria incompleta ou com pelo menos 1 peca irregular | 3 @ 10 para cada
(capacete, macacéao, luvas e sapatilhas) infracéo
2 Prestar informacdes erradas para obter beneficio préprio 3a50
3 Praticar atitudes antidesportivas contra outros pilotos,
membros de equipes, oficiais de competicdo, autoridades desportivas e 5a50
publico
4 N&o comparecer quando comunicado oficialmente ao briefing 3
5 | Apresentar irregularidade técnica no seu veiculo 5
6 | Nao permitir vistoria técnica em seu veiculo 25
7 Utilizar o circuito ou percurso ndo oficial em treinos livres, cronometrados 1a10
ou provas
8 N&o obedecer a sinalizagcéo por bandeira amarela las
9 Nao obedecer & sinalizagao por bandeira vermelha 10a 15
10 | N&o obedecer a sinalizacéo por bandeira quadriculada 10 por volta
11 | Nao obedecer a sinalizagdo por bandeira azul las
12 . o , _ , 5 (PMK e PCK),
N&o obedecer a sinalizacdo por bandeira preta (para piloto e equipe) 15 para as demais
13 | N&o obedecer a sinalizacéo por bandeira preta com circulo laranja las
14 | Transitar na contraméo do sentido da pista 10
15 | Nao comparecer ou comparecer indevidamente trajado ao pédio 3
16 | Ligar motor no cavalete sem autorizacédo 3
17 | Ter contato com agente externo apos a Tomada de Tempo ou Prova antes 3a50
da pesagem
18 | Recusar pesagem ou tentar ludibriar Oficial de Balanca 10
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banco
&IBRB
19 | Sobrevbo do espago aéreo do kartdédromo sem prévia autorizagdo expressa 10
com qualquer aparelho ou instrumento
20 | Mal-uso de material de credenciamento 5al0
21 | Entrar em area restrita sem credenciamento ou autorizacdo 3abs
22 | Desrespeito as normas de restricdo de circulacdo la3
23 | Fumar em area de parque fechado e abastecimento la3
24 | Danos a material de pesagem ou Vistoria Técnica 5al5
25 | Insistir em competir tendo sido vetado pelo médico oficial do evento 10a 20
26 | Invasdo de pista, sob qualquer pretexto (incluindo acidente) 3als
27 | Exclusdo da Tomada de Tempo/Bateria/Prova lal0
28 | Agressdo fisica nas dependéncias do evento 50
VI Exclusédo da Tomada de Tempo/Bateria/Prova;
IX Proibicdo de acesso a area técnica e/ou desportiva;
X Desclassificacdo da Tomada de Tempo/Bateria/Prova;
Xl Excluséo do evento.

Artigo 20 — Do Painel Frontal: Devera ser nomeado um Juiz de Fato, que tera como fung&o principal
relatar aos Comissarios Desportivos eventual irregularidade com o posicionamento do painel frontal previsto
no inciso | do artigo 41 deste regulamento, quando da entrada do kart no Parque Fechado, ao final de
gualquer atividade.

Paragrafo Primeiro: O Juiz de Fato podera se valer, tanto de suas proprias observag¢des visuais, quanto de
imagens de video ou de fotografia, ou ainda de qualquer outro artificio, para emitir seu relato aos
Comissarios Desportivos, quanto a uma eventual irregularidade com o posicionamento do painel frontal.
Paragrafo Segundo: Na hipétese da irregularidade ser constatada por um sistema de cameras contratado
pela organizacdo do evento, o Juiz de Fato enviard o seu relato aos Comissarios Desportivos, que deverédo
aplicar a penalidade em tempo, ao término da atividade, com base na constatagdo do fato no instante da
filmagem, independentemente do que for verificado quando da entrada do kart no Parque Fechado.
Paragrafo Terceiro: De acordo com o disposto na regulamentacdo FIAKarting, da penalidade em tempo
imposta pelos Comissarios Desportivos, em razéo de irregularidade constatada no posicionamento do painel
frontal, conforme descrito no inciso VII do artigo 24 deste regulamento e seus paragrafos, ndo cabera
nenhum recurso.

Pardgrafo Quarto: O dispositivo de medigdo MiniRAE Lite da empresa “RAE Systems Inc.” (USA) podera ser
utilizado na Tomada de Tempo, Baterias e Provas, para verificar se o painel frontal esta em conformidade
com o disposto no paragrafo quinto deste artigo.

Paragrafo Quinto: A medicdo VOC do painel frontal ndo poderd exceder a 5 ppm (valor limite méximo) sob
gualquer circunstancia. Nota: A utilizacdo, por exemplo, de um um spray de limpeza, deve ser evitada, pois
isso podera resultar em um valor limite excedido.

Paragrafo Sexto: Se uma pr'vistoria estabelecer que o painel frontal ndo esta em conformidade com os
regulamentos, o piloto do kart ndo tera permissao para acessar o Parque Fechado e, por consequéncia, ndo
mais poderd tomar parte dos Treinos Oficiais, Tomada de Tempo, Baterias e Provas, a ndo ser apoés ter
regularizado o problema constatado, e ter sido devidamente aprovado e autorizado pelos Comissarios
técnicos.

Paragrafo Sétimo: Nao serdo admitidos recursos contra os procedimentos previstos nos paragrafos quarto,
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guinto e sexto deste artigo. Eventuais reclamacdes e/ou recursos nao terdo efeito, nem mesmo suspensivo.
Paragrafo Oitavo: a Bandeira Preta com Circulo Laranja ndo serd mostrada nos casos em que o Painel
Frontal n&o estiver na posigéo correta.

Artigo 21 — Da emissao de cheque sem provimento de fundos ou sustado, suspensao de pagamento
por vias eletrdnicas ou solicitacdo de devolucdo de Pix: O concorrente que efetuar pagamentos a CBA,
a FAU, ao CLUBE ou a FORNECEDORES credenciados pela organizacdo ligados diretamente ao evento,
com cheque sem provisdo de fundos, de sua emissdo ou de terceiros, sustar o pagamento do mesmo, e ou
solicitar devolucao, estorno ou suspenséao de pagamentos, tera a sua cédula desportiva suspensa pela CBA,
até a quitacao de seu débito, e sem prejuizo de outras sancgoes.

CAPITULO V = DAS VISTORIAS TECNICAS

Artigo 22 — Da validade: Um kart podera ser vistoriado a qualquer momento do evento, antes, durante e
depois de Treinos Livres e da Tomada de Tempo e Provas, por quem de direito, podendo ser impedido de
participar no primeiro caso, excluido no segundo e desclassificado no terceiro. Os pilotos cujos karts
estiverem em desacordo com as especificagfes técnicas de suas categorias sofrerdo as penalidades
pertinentes, previstas no Artigo 19 deste regulamento, e no CDA.

Paragrafo Primeiro: Todas as mengfBes a produtos homologados referem-se a homologagfes em seus
respectivos prazos de validade, salvo disposi¢éo especifica em contrario.

Paragrafo _Sequndo: Qualquer exame procedido num kart ndo tornara valida qualquer irregularidade
existente no mesmo, e que porventura vier a ser constatada até o final da competicéo.

Paragrafo Terceiro: Durante a realizacdo de Campeonatos, Torneios, Copas ou Troféus Nacionais, se um
piloto sofrer duas desclassificagfes técnicas estara automaticamente excluido do evento.

Artigo 23 - Do lacre / da identificagao: Os Comissarios Técnicos, conforme seus proprios critérios,
poderdo lacrar e / ou identificar os equipamentos, devendo esses ficar a disposicdo da Comissédo Técnica
até o término do evento.

I A adulteracdo, a violagdo ou a quebra ndo-autorizada dos lacres de identificacdo resultara na
exclusao ou desclassificacdo (conforme o caso) sumaria do concorrente da Tomada de Tempo,
Baterias ou Provas.

Il Nao serdo aceitas reclamagbes técnicas contra componentes sorteados ou fornecidos pela
organizagao de prova (a ndo ser que tenham sido comprovadamente adulterados).

i Quando especificado equipamento sorteado (motor, escapamento, eixo, etc), a troca ndo-autorizada
deste equipamento, quer por outro retirado no fornecedor, quer por outro fornecido pela organizacgéo,
resultara na exclusdo ou desclassificacdo do concorrente, conforme o caso. Se a troca nao-
autorizada for feita entre concorrentes, ambos seréo penalizados conforme acima.

v A partir do momento em que um componente for lacrado, o piloto ou os membros de sua equipe
serdo responsaveis pela integridade do lacre. Este componente s6 sera admitido no Parque Fechado
se o lacre estiver integro e seu niumero corresponder ao registros oficiais. Todos os lacres deverao
ser checados ainda dentro do Parque Fechado, antes do kart ser levado aos boxes, ao final de cada
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atividade de pista. Constatando-se dano a qualquer lacre, o fato dever4d ser comunicado
imediatamente a um Comissério Técnico, que analisara o caso e poderd ou ndo providenciar a troca
do mesmo. Se a quebra ou dano do lacre ocorrer fora do Parque Fechado, o piloto perdera o direito
de utilizar agquele componente lacrado.

No caso de quebra de um motor, em que seja necessaria a quebra do lacre para reparo, 0
Comissario Técnico devera ser chamado para presenciar a quebra e analise do caso. Se o lacre for
guebrado sem a anuéncia do comissario técnico, este motor estara automaticamente excluido, sem
direito a reposicao por parte do piloto ou equipe.

No caso de perda total do chassi (dano além de qualquer possibilidade de reparo), uma novo chassi
poderd ser lacrado, apds andlise completa do chassi danificado e do chassi substituto por parte do
Comissério Técnico.

No caso de violagdo do lacre de escapamento e/ou eixo sorteado pela organizacdo, o piloto perdera
o direito de uso desta peca e devera adquirir uma nova peca da organizac¢do ou do fornecedor, até o
limite de uma troca. A partir da necessidade de uma segunda troca, o piloto sera excluido do evento.

24 - Dos procedimentos: A Comisséo Técnica da prova procedera a verificagdo dos karts em local
previamente determinado. A desmontagem das partes determinadas sera procedida por apenas um
mecanico devidamente identificado, indicado pelo piloto, e sem nenhum 6nus para o organizador,
FAU ou CBA, ou por um Comissario Técnico, se assim for determinado. As pecas deverdo ser
apresentadas em condi¢des de serem conferidas e medidas.

Todas as pecas que porventura forem encontradas em desacordo com o regulamento deverdo ser
retidas e somente devolvidas depois de esgotados todos os prazos de recursos, em qualquer
instancia.

A montagem de qualquer peca e/ou componente de forma distinta daquela originalmente prevista
para sua utilizacdo resultara na desclassificacdo do concorrente.

O Comissario Técnico podera se valer de quaisquer métodos para exame de pecas ou partes,
podendo até mesmo inutiliza-las, se isso se fizer necessario. Em nenhum caso, o kart sera devolvido
nas condicdbes em que se encontrar ao término da prova, mas sim nas condicdes em que se
encontrar ao final da vistoria.

Se porventura as irregularidades encontradas envolverem itens que vierem a exigir exames
especializados de alta precisdo ou desmonte de partes, o kart ou suas pecas ficardo a disposicdo da
CBA ou FAU, conforme o caso, até que sejam conhecidos os resultados de tais verificagfes. Se
esses exames forem necessarios em razdo de uma reclamacao técnica, todas as despesas com 0s
mesmos correrdo por conta do reclamante, que devera efetuar o pagamento prévio pertinente.

Todos 0s equipamentos e/ou instrumentos utilizados nas vistorias técnicas serdo considerados como
oficiais, estando os mesmos a disposicao dos pilotos e concorrentes para afericdo de seus préprios
equipamentos.

Em qualquer competicdo de kart, poderdo ser sorteados componentes padrdo, com o objetivo de
equalizar o desempenho. Nesse caso, o0 custo sera do préprio piloto.

Se 0 Juiz de Fato relatar que o painel frontal do kart esta fora de sua posicao correta, ao final de uma
atividade de pista, uma penalidade podera ser aplicada pelos Comissarios Desportivos, conforme
descrito nos paragrafos a seguir, independentemente do motivo que tiver causado a mudanca na
posicdo do painel, quer seja toque proposital ou ndo, problema ou defeito no equipamento, ou
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gualquer outro motivo, cabendo ao piloto cuidar de seu equipamento para que tal situacéo ndo venha
a ocorrer. Essa penalidade ndo sera suscetivel de recurso.
Paragrafo Unico: Se o Juiz de Fato relatar a irregularidade com o posicionamento do painel frontal, o piloto
serd punido automaticamente conforme abaixo:
a) Tomada de Tempo: perda da melhor volta nas seguintes categorias: todas aquelas que
competem como motores de 4 tempos.
b) Baterias e Provas: acréscimo de 5 segundos ao tempo final para todas as categorias.

CAPITULO VI - DAS RECLAMACOES

Artigo 25 - Do direito de reclamacgao:

I As reclamacdes técnicas e desportivas serdo impetradas por pilotos contra participantes da mesma
prova e da mesma categoria.

Paragrafo_Unico: Se houver agrupamento de categorias distintas num mesmo grid, serdo admitidas

reclamacdes desportivas de pilotos de categorias da mesma forma distintas.

Il As reclamac0fes deverédo ser apresentadas por escrito e acompanhadas da respectiva caugao.

i A reclamacéo devera indicar o piloto contra o qual esta sendo impetrada.

v A reclamacdo desportiva somente serd aceita se formulada por pilotos envolvidos diretamente no
incidente ou acidente que der causa a reclamacao.
Vv Um piloto que desejar reclamar contra mais de um competidor, tera que apresentar tantas

reclamacdes quantos forem os pilotos implicados na agéo.

Artigo 26 — Da apresentacado e do enderegamento da reclamagao: Toda reclamacédo devera ser feita por

escrito, preferencialmente em formulario apropriado obtido junto a Secretaria da Prova, e acompanhada de

uma cauc¢ao, conforme determinado no artigo 28 deste regulamento.

I A reclamacdo relacionada a uma competicdo devera ser dirigida aos Comisséarios Desportivos,
acompanhada das informac¢des que forem julgadas necesséarias.

Il A reclamacdo deverd ser entregue diretamente & Secretaria de Prova, que a encaminhara aos
Comissérios Desportivos.

Artigo 27 - Dos prazos e do atendimento da reclamacgao: As reclamacfes deverdo ser apresentadas

nos seguintes prazos:

[ Contra a inscricdo de piloto ou equipe — devera ser apresentada em até 30 (trinta) minutos antes
do inicio da Tomada de Tempo.

Il Reclamacgbes desportivas ou técnicas — deverdo ser apresentadas em até 30 minutos apos a
divulgacao do resultado da atividade de pista.

Artigo 28 - Das reclamagdes desportivas e técnicas: Deverdo ser acompanhadas de uma caucdo,
conforme valores e destinacéo abaixo:
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I Reclamacgdes desportivas:

Caucéo de 50% do valor da inscricdo da prova, porém ndo podera ser inferior a 2,5 (duas e meia)

UP’s para cada reclamagao apresentada. Quando julgada procedente, o valor caucionado sera

devolvido ao reclamante. Quando julgada parcialmente procedente (reclamacgéo valida, mas que nao

tenha resultado em puni¢&o), o valor da caucéao sera devolvido ao reclamante.

Quando julgada improcedente, o valor caucionado ficara definitivamente em poder da CBA ou FAU,

conforme o tipo de evento.

Il Reclamac@es técnicas:

a) Caucao de 5 (cinco) UP’s por item reclamado;

b) Quando julgada procedente, os valores caucionados acima, serdo devolvidos ao reclamante,
sendo o reclamado multado em 5 (cinco) UP’s independentemente de outras sangdes previstas
neste Caodigo, inclusive novas multas;

¢) Quando julgada improcedente, o valor caucionado, conforme previsto na alinea a acima, ficara
50% com a CBA ou FAU e os outros 50% com o reclamado, conforme o tipo de evento, se
nacional ou estadual.

i As condi¢fes para analise e julgamento das reclamacdes serao:

a) Em se tratando de uma reclamacédo técnica, o kart do reclamante devera ser vistoriado nos
mesmos itens solicitados em sua reclamagéo. Para isso, o kart do reclamante ndo podera ter
saido do Parque Fechado, caso contréario, a reclamacao ndo sera mais possivel.

b) No caso da necessidade de exames técnicos especializados, o reclamante devera custear as
despesas pela realizacdo dos mesmos, ndo se limitando apenas pelas despesas dos exames
técnicos, mas também toda e qualquer despesa oriunda do procedimento (honorarios técnicos,
honorérios periciais, transporte, diaria de armazenamento dos itens em questao e seguro, se for
0 caso).

c) O Comissario Técnico podera se valer de quaisquer métodos para exame de pegas oupartes,
podendo até mesmo inutiliza-las, se isso se fizer necessario.

d) A CBA ou FAU devolvera o equipamento verificado no estado em que se encontrar apos sofrer a
vistoria, sem ressarcimento de eventuais danos causados aos mesmos.

Artigo 29 — Do direito de recurso aos Comissarios Desportivos: Os recursos somente poderdo ser
impetrados por pilotos da mesma prova e da mesma categoria (a ndo ser nos casos de juncédo de
categorias, em que é possivel impetrar recurso contra piloto da outra categoria que fez parte da mesma
bateria), sem necessidade de caucao.

Paragrafo Unico: O recurso é um direito de todo piloto, impetrado contra os regulamentos e comunicados
do evento, assim como, contra decisdes dos oficiais de competicao.

Artigo 30 — Do direito de recurso a Comisséao Disciplinar: Todo concorrente tera o direito de impetrar
recurso contra as decisdes impostas pelos Comissarios Desportivos de uma prova, perante a CBA ou a
FAU. O recorrente, sob pena de perda do direito, deverd notificar, por escrito, os Comissérios Desportivos
da prova da sua intencdo de recorrer, no prazo de 1 (uma) hora, contado a partir do momento em que
receber a notificacdo oficial da decisdo. Essa notificacdo e esse recurso deverdo ser apresentados de
acordo com o previsto no CDA.
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Artigo 31 — Do resultado: Todo e qualquer resultado da Tomada de Tempo, Baterias ou Provas somente

sera considerado oficial depois de aprovado pelos Comissarios Desportivos.

I Em qualquer prova onde houver reclamacao impetrada por algum piloto contra o resultado oficial, e
indeferida pelos Comissarios Desportivos, a premiacdo serd entregue aos vencedores, mesmo
havendo recursos as instancias superiores. Nesse caso, a pontuacao e a classificagcao ficardo sub
judice. Se o recurso interposto pelo piloto tiver decisé@o a ele favoravel nas instancias superiores, 0s
organizadores da prova deverdo |lhe entregar a premiacdo a que tiver direito, e a sua pontuacao e
classificagéo serdo retificadas nos relatérios oficiais da prova.

Il Se uma prova for realizada sob efeito de liminar judicial, o resultado ficara sub judice. O podio e a
premiacdo serao suspensos até o transitado em julgado do processo.

CAPITULO VIl - DAS CONSIDERACOES GERAIS

Artigo 32 — Do circuito de rua: Em se tratando de circuito de rua, sera necessario que tenham sido
afastados todos os riscos de invasao de pista, inclusive por animais, que sejam fechadas todas as entradas
e saidas, e que seja feita uma verificagdo completa do esquema de seguranga, tanto para o publico quanto
para os pilotos e membros de suas equipes, além do pessoal envolvido com a organizacdo e a supervisao
do evento. Sera ainda obrigatéria a existéncia de autorizacdo do poder publico competente e da CBA ou
FAU envolvida, acompanhadas de laudo emitido pelo Corpo de Bombeiros e/ou Defesa Civil, além da
contratacdo, pelo organizador do evento, de uma apélice de seguro contra terceiros, de acordo com o
CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO, artigo 67 da Lei n° 9503 de 23/09/1997.

REGULAMENTO TECNICO

CAPITULO VIl — DAS GENERALIDADES — VALIDO PARA TODAS AS CATEGORIAS

Artigo 33 — Uso de arame: N&o sera permitido o uso de arame em eventuais fixagdes de partes do kart.

Artigo 34 — Dos equipamentos: Somente poderdo ser utilizados os equipamentos homologados CBA,
FIAKarting, CBA/FIAKarting, FIAKarting autorizados pela CBA ou qualquer outro autorizado CBA, dentro de
seus prazos de validade, quais sejam: Chassi, Painel Dianteiro (Bico), Painel Superior Dianteiro (Gravata),
Péra-choque Traseiro, Motor, Flange, Carburador, Intake Silencer, Curva de Escapamento, Escapamento e
seus auxiliares, Ignicdo e Pneus, além daqueles mencionados especificamente em algumas categorias,
como por exemplo, embreagem, manga de eixo, roda, cubo de roda, etc.

Paragrafo_Unico: Todas as mengBes a produtos homologados referem-se a homologacbes em seus
respectivos prazos de validade.
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Artigo 35 — Do motor:
Motores permitidos: Somente sera permitida a utilizagdo de motores homologados CBA, FIAKarting,
CBA/FIAKarting, FIAKarting autorizados pela CBA ou qualquer outro autorizado CBA, conforme
descrito abaixo:

a)

b)
c)

d)

f)

9)

Para as categorias Mirim e Cadete — Minimo de 160cc e maximo de 168cc, sem caixa de
marchas, refrigerado a ar, da marca Honda, modelo GX 160, com embreagem, autorizado pela
CBA;

Para a categoria Shifter-Kart — Minimo de 120cc e maximo de 125cc, com caixa de marchas e
refrigerado a agua, homologado FIAKarting;

Para as categorias F-4 — Minimo de 389cc e maximo de 396cc, sem caixa de marchas e
refrigerado a ar, da marca Honda, modelo GX 390 com embreagem, autorizado pela CBA,

Para as categorias OK e OK Janior — minimo de 120cc e maximo de 125cc, sem caixa de
marchas e refrigerado a agua, homologado FIAKarting;

Para as categorias Janior Menor, Junior, Novato, Graduado, Sénior-Am e Sénior-Pro — Minimo
de 120cc e maximo de 125cc, sem caixa de marchas e refrigerado a agua, homologados pela
CBA.

Para as categorias Super Sénior, Super Sénior Master e Sénior 60+ - Minimo de 123.67cc e
méaximo de 125cc, sem caixa de marchas, refrigerado a agua, com embreagem centrifuga e eixo
de balanceamento de virabrequim, modelo IAME X30, autorizado pela CBA.

Para a categoria Mini 2T - Motor KTT refrigerado a ar, maximo de 125cc, Autorizado CBA.

Ajuste de Diagrama: sera permitido o retrabalho da camisa do motor (isto &, o inserto de material
magnético no interior do cilindro de aluminio) nos motores homologados CBA (categorias Junior
Menor, Janior, Novato, Graduado, Sénior-Am e Sénior-Pro) até o limite indicado nas respectivas
fichas de homologacéo para a altura das janelas de admisséo e escape (medidas E, F e G), sendo
proibido alterar as larguras das mesmas (medidas B, B1, C1, C2 e C3), conforme exemplo genérico
abaixo. E proibido retrabalhar o cilindro de aluminio.

Bl
B 37 £0.2 mm

( J / \‘ ( J B1 14.5 £0.5 mm

( 3 \ ) ~ \‘ ( ) C1=C2 | 30.5 0.2 mm

( ) . ( ) \ ) C3 29.5 +0.2 mm
: E 178° £2°
= cl 18 c2 c3 = F 127° 12°
, G 134° £2°

LEITURA ANGULAR ATRAVES DE CALIBRADOR 0,2X5mm
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Seré permitido o intercambio de pino, pistdo, gaiolas e biela, entre os motores homologados CBA,
desde que haja compatibilidade entre eles.
As categorias OK, OK Junior e Shifter-Kart seguiréo regulamentacéo especificas das mesmas. Para
efeito de vistoria, serdo tomadas como base suas Fichas de Homologacéo (FIAKarting).
Transmissdo: O acoplamento do motor somente podera ser efetuado nas rodas traseiras, por
intermédio de coroa, pinhdo e corrente, com 0 uso ou ndo de embreagem centrifuga ou caixa de
marchas, conforme a categoria especificar. Serd obrigatério o uso de passo 1/2 (428) para as
categorias F4 e 7,774 (219) para as demais categorias, exceto Shifter, que sera livre.
O didmetro do pinhao devera ter a medida homologada pelo fabricante do motor em questéo.
Cabecote: Sera obrigatéria a utilizacdo de cabecote com valvula de descompressdo nos motores
homologados CBA (categorias Junior Menor, Junior, Novato, Graduado, Sénior-Am e Sénior-Pro).
Seréa permitido o faceamento do cabecote, exclusivamente para equalizagdo do volume, sendo
proibido alterar a camara de combustdo (bolha) nos motores homologados CBA (categorias Junior
Menor, Janior, Novato, Graduado, Sénior-Am e Sénior-Pro). Sera permitido instalar a valvula de
descompressdo nos cabecotes dos motores homologados CBA que originalmente ndo a
apresentavam, desde que mantidas as caracteristicas previstas nas Fichas de Homologacéo e
regulamentacao especifica de cada categoria.

Medic&o do volume da cAmara de combustao:

G - @0
5.5 0z - M

ISO 4755 A

=

G G-G

Volume do inserto: 0,7854 x 1 x 2,55 = 2cm?

a) Devera ser utilizado um inserto padréo FIAKarting, conforme desenho acima.

b) Para todas as categorias sera adotado o seguinte critério de medigdo da camara de combustéo:
O volume minimo obrigatério, de acordo com a categoria, no interior da cAmara de combustao
(definicdo académica: volume entre a area da cabeca do pistdo e o inicio do alojamento da vela
de ignicdo, com o pistdo no Ponto Morto Superior (PMS)) sera somado a 2cc (volume do inserto
FIAKarting). Por exemplo: se o volume da cAmara de combustéo for de 9cc, o volume debitado
pela bureta ou outro instrumento de medi¢do sera de 11cc, e este total ndo pode transbordar o
topo do inserto FIA.

Para os motores Homologados CBA, as seguintes pecas serdo de livre procedéncia: palheta,

corrente, rolamentos (proibidos rolamentos com qualquer componente fabricado em cerémica),

gaiolas e coroa.

Para os motores X30 as pecas internas estardo especificadas na Ficha de Autorizacéo.

Corrente e coroa serdo de livre procedéncia, com numero de dentes especificado em Regulamento

Particular.
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Velas: Somente poderdo ser utilizadas as velas permitidas para as categorias, sem retrabalho,
conforme regulamentacdo especifica de cada uma delas. Sera permitido o uso de fixacdo do
cachimbo da vela, desde que aprovado pelos Comisséarios Técnicos.
Para os motores Homologados CBA, todo sistema de avanco e retrocesso do ponto de ignicdo e todo
sistema de circuito eletro-eletrénico,que puderem variar quando o kart estiver em movimento, ou que
provocarem o aumento da intensidade da centelha, serdo proibidos.
Para as categorias em que houver sorteio de motores, o fornecedor devera disponibilizar os motores
suficientes para o evento, e devera efetuar o sorteio na presenca das equipes/pilotos. Os motores
poderédo ser resorteados a qualquer momento, na presenca dos chefes de equipes. O fornecedor
devera entregar o relatério de sorteio de motores (N° de motor X piloto). A troca de motores a pedido
do piloto sera efetuada pelo fornecedor e comunicada concomitantemente aos Comissarios
Desportivos e a Cronometragem ja com analise critica e puni¢des devidas, para inser¢do em pasta
de prova. A troca de motor por iniciativa do fornecedor em razdo de quebra além de possibilidade de
reparo ou seguranca (risco iminente de quebra) também devera ser comunicada por ele aos
Comissarios Desportivos e Cronometragem e sem prejuizo desportivo ao piloto.
Refrigeragdo: o radiador terd dimensdes livres, mantendo 1 unidade para motores homologados CBA
e X30, e conforme especificado FIAKarting nas categorias regulamentadas pela instituicdo. Sera
permitido o gerenciamento do fluxo de ar visando a obter o maximo de eficiéncia no processo de
refrigeracdo do motor, desde que o acionamento seja exclusivamente manual, operado pelo piloto,
através de fitas adesivas, cortinas ou persianas de material plastico. No sistema de refrigeragéo sera
permitido o uso de aditivos comerciais. O uso de alcool sera proibido. E obrigatério o uso de
recipiente para coletar o excesso de liquido refrigerante que venha a sair do radiador, evitando ser
eliminado na pista.
Em casos de temperatura ambiente muito alta, de acordo com analise do Comissariado, um segundo
radiador de no maximo 420mm (descontando-se as dimensdes da tampa e bocal de abastecimento)
de altura X 250mm de largura podera ser autorizado. Entretanto os dois radiadores deverdo ser
montados em lados opostos em relagdo a um plano vertical que passe pelo eixo longitudinal do kart
(ou seja, um do lado direito e outro do lado esquerdo do piloto).
Em qualquer caso, a altura maxima de qualquer um dos radiadores em relacdo ao solo
(descontando-se as dimensfes da tampa e bocal de abastecimento) ndo podera ser superior a
500mm.
Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o radiador apresentar vazamento,
desprender-se, soltar-se (pendente de avaliagdo de Comissario Técnico) ou cair, 0 piloto podera
ser sinalizado no PSDP com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte
forma:
a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de Tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.
c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencao, para o devido reparo, ou ao Parque
Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.
d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima, implicara na
excluséo do piloto.
Independentemente da sinalizacdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart numa das situacdes
descritas nas alineas acima deverd ser informado por seu time, e estara obrigado a providenciar
imediatamente a correcéo do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-
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se ao Parque Fechado, na hip6tese de abandono da atividade.

Se, ao chegar ao Parque Fechado no final da Tomada de Tempo ou Prova, o radiador estiver
completamente solto (mangueiras ndo sdo pontos de fixagcdo por projeto), o piloto serd punido
com a perda da melhor volta no primeiro caso, e com o acréscimo de 15 segundos ao seu tempo
total de prova, no segundo caso, independentemente de ter recebido ou néo sinalizacdo no
PSDP.

Artigo 36 — Do escapamento: Somente poderdo ser utilizados escapamentos homologados pela CBA,
exceto aqueles usados nos karts das categorias OK, OK Junior, Shifter-Kart, X30, Mini 2T ou outra que
porventura seja adotada e que tenha regulamentacéo técnica prépria, sem retrabalho ou qualquer artificio
gue venha provocar saida falsa de gases no conjunto completo (curva de escape, escapamento, flexivel e
abafador), salvo disposicdo especifica na categoria. A vedacdo do orificio do sensor de medicdo de
temperatura dos gases do escapamento devera ser hermética, seja com a utilizacdo do proprio sensor ou
do tampéao correspondente.

\

O escapamento ndo podera superar a altura maxima de 450 mm (medido com o 2° abafador na

posicdo mais alta), medidos do solo até a sua extremidade superior, € nem exceder o perimetro da

parte mais externa do para-choque (esta Ultima com excecédo das categorias Junior Menor e Junior);

Serad limitada a intensidade sonora do escapamento em 103,0db (decibéis), conforme a

regulamentacéo CIK / FIA.

Devera ser utilizado o escapamento com coletor ou curva de escape homologados para o motor,

sem retrabalho, mantendo suas medidas, caracteristicas e aparéncia, assim como somente o flexivel

(quando for o caso) devera ser utilizado para acoplar o escape a curva do motor. Quando o uso do

flexivel n&o for indicado pelo projeto, as caracteristicas das Fichas de Homologac&o ou Autorizagdo

deverdo ser seguidas.

Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o escapamento desprender-se, soltar-se,

cair, ou passar a emitir som que dé a entender, sem duvida alguma (pendente de avaliacdo de

Comissario Técnico) que o sistema esta comprometido, o piloto podera ser sinalizado no PSDP com

a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.

b) Tomada de Tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencao, para o devido reparo, ou ao Parque
Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.

d) A néo obediéncia a sinalizagdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima, implicara na
exclusao do piloto.

Independentemente da sinalizacdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart numa das situacfes

descritas nas alineas acima, deverd ser informado por seu time, e estara obrigado a providenciar

imediatamente a correcéo do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-

se ao Parque Fechado, na hipotese de abandono da atividade.

Se, ao chegar ao Parque Fechado no final da Tomada de Tempo ou Prova, o escapamento ou

abafador estiver completamente solto (molas ndo sédo pecas de fixagdo do escape ao kart, mas

servem apenas como elementos de auxilio a vedacao do sistema, evitando a entrada e saida falsa

de gases entre curva/flexivel/escape), o piloto sera punido com a perda da melhor volta no primeiro

caso, e com o0 acréscimo de 15 segundos ao seu tempo total de prova, no segundo caso,

independentemente de ter recebido ou n&o sinalizagéo no PSDP.

CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/
mailto:cba@cba.org.br

Vi

VI

28

O uso de uma Unica abracadeira metalica na fixacdo do escape ao ber¢co somente serd permitida
nas categorias Junior Menor, Junior, Novato, Graduado, Sénior-Pro e Sénior-Am, devido ao uso
obrigatério do 2° abafador e o desequilibrio que ele provoca, sem todavia que isso provoque
passagem falsa de gases no sistema de escape como um todo. Proibido o uso de abracadeira
metalica para prender o escape ao berco nas demais categorias, caso em que esta fixacdo devera
usar exclusivamente molas de tamanho e tenséo adequados.

“Power-valve” serd proibida, ou seja, todo sistema que de forma manual, elétrica, hidraulica ou por
gualquer outro meio, puder madificar o ciclo normal da descarga, ou o ciclo normal dos seus gases,
em qualquer ponto entre o pistdo e a saida do escapamento ao ar livre, quando o motor estiver em
funcionamento, exceto para a categoria OK ou qualquer outra categoria em que haja previsdo
especifica para isso.

Para a categoria Shifter-Kart somente podera ser utilizado o escapamento original do motor
(Especificado na Ficha de Homologag¢édo do motor), sem retrabalho. Para as categorias OK, OK
Junior devera ser usado o escape modelo Unico homologado FIAKarting. Para os motores X30 o
sistema estara especificado na Ficha de Autorizagdo do motor. Para qualquer outra categoria em
gue haja previsdo técnica para um sistema especifico, seu regulamento especifico devera ser
seguido

Para as categorias Junior Menor e Junior a medi¢gdo do escapamento devera ser efetuada com uma
trena, conforme desenho abaixo:

No ato da medicao, as referéncias discriminadas pelas linhas do exemplo: “a” e “b” deverao estar
paralelas. A linha pontilhada demarca o caminho a ser percorrido pela trena no ato da medicao.

Paragrafo Unico: O comprimento total do escapamento sera de 810,0mm, com tolerancia de 5,0mm para

mais, e de 10,0mm para menos. Serd medido o conjunto completo e montado, da seguinte forma: O
escapamento devera ser acoplado ao motor, com flexivel, e fixado através de molas. Sera considerado para
a medicdo, o paralelismo estabelecido a partir do flange de fixagdo das molas na curva, até a flange de
fixacdo das molas do escape. Essa medicao seré efetuada da face externa do flange de fixagdo da curva do
motor, até a face final do escape, sem considerar a ponteira.

XI

Xl
Xl

Flexivel — dever& ser metalico, de construcdo helicoidal, em peca Unica (sem juncdo de diferentes
materiais através de qualquer processo) com diametro interno de (45 + 2) mm, ficando proibido o uso
de qualquer outro material ndo-flexivel (tubos de qualquer natureza).

Para as categorias F4 ser& obrigat6rio o uso de flexivel com comprimento de (85 £ 5) mm

Para as categorias Mirim e Cadete devera ser utilizado como escapamento o abafador homologado
CBA, utilizando acoplamento adequado padrdo do fornecedor de motor, devendo ser retirada
obrigatoriamente a manta de 1a de vidro.
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Abafador: Sera obrigatdrio em todas as categorias o uso de abafador homologado CBA, exceto para
as categorias OK FIA, OK Junior FIA, F-4, Shifter-Kart e motores X30

Proibido adulterar o aspecto externo das pecas homologadas do sistema de escape, com
qualquer método (ex: polimento, coating de qualquer natureza, pintura, enfitamento, entre
outros)

Na categoria Shifter-Kart sera obrigatério o uso de abafador homologado FIAKarting.

Nas competicdes nacionais a organizacdo poderd optar pela determinacdo de uma Unica marca de
escapamento e/ou abafador para cada categoria ou para uma categoria especifica, e pelo sorteio
das pecas, devendo ser novas e adquiridas da organizacao.

Artigo 37 — Do carburador: Somente poderdo ser utilizados carburadores de borboleta, exceto para a
categoria Shifter-Kart. Outras disposicdes especificas para outras categorias deverdo seguir
regulamentacao especifica.

\

VIl

Preparacédo: Nao serdo aceitas quaisquer alteragbes nos carburadores homologados. Deverdo ser

respeitadas as medidas limites, e externamente deverdo ser mantidas as caracteristicas do

fabricante.

Somente poderdo ser utilizados carburadores homologados pela CBA, ou autorizados CBA, exceto

para as categorias OK, OK Junior, nas quais também poderdo ser utilizados carburadores

homologados FIAKarting e Shifter-Kart, na qual devera ser utilizado o carburador homologado

FIAKarting, da marca Dellorto.

Sera obrigatério o uso de silencioso de carburador (“intake silencer’) homologado CBA, exceto para

as categorias OK, OK Junior e Shifter-Kart nas quais poderdo ser utilizadas pecas homologadas

FIAKarting.

Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o silencioso de carburador (“intake silencer”)

desprender-se, soltar-se, cair, ou passar a emitir som que dé a entender, sem duvida alguma

(pendente de avaliacdo de Comissario Técnico) que o sistema estd comprometido, o piloto podera

ser sinalizado no PSDP com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte

forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.

b) Tomada de Tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencao, para o devido reparo, ou ao Parque
Fechado, para a pesagem, caso néo seja possivel sanar o problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima, implicara na
exclusao do piloto.

Independentemente da sinalizacdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart numa das situacfes

descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e estara obrigado a providenciar

imediatamente a correcdo do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-

se ao Parque Fechado, na hip6tese de abandono da atividade.

Se, ao chegar ao Parque Fechado no final da Tomada de Tempo ou Prova, o silencioso de

carburador (“intake silencer”) solto ou faltando, o piloto sera punido com a perda da melhor volta no

primeiro caso, e com o acréscimo de 15 segundos ao seu tempo total de prova, no segundo caso,

independentemente de ter recebido ou n&o sinalizagdo no PSDP.

Em caso de chuva, poderd ser retirado o elemento filtrante do silencioso de carburador (“intake
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silencer”), podendo ser colocado um anteparo na frente das cornetas para evitar a entrada de agua,
ou alterar a montagem da tampa, de modo que fiqgue com a entrada para tras.

Nas categorias Mirim, Cadete e F4, somente podera ser usado carburador da marca Kei-Hin original
do motor, sem retrabalho.

Por questédo de seguranca é proibido acionar a borboleta do carburador manualmente, por qualquer
razdo. Se houver esta necessidade para tirar o kart do tracado, o piloto ndo podera fazé-lo por
espaco maior que a distancia entre duas curvas, devendo tirar o kart do tracado o mais rapido
possivel. Nao sera permitido inclusive levar o kart até o Parque de Manutencdo ou Parque Fechado.

Artigo 38 — Do Peso: O peso de cada categoria serd& minimo e absoluto, podendo ser vistoriado pela
Comissdo Técnica a qualguer momento de um evento.

Na pesagem, sera considerado o conjunto piloto/kart, em ordem de marcha, sendo que o piloto
devera estar trajando indumentaria completa (macacéo, capacete, sapatilhas, luvas e acessorios), e
o kart com todas as pecas, acessorios, liquidos e lastros, no estado em que se encontrar ao entrar no
Parque Fechado, conforme previsto no CDA.

a) Nao serdo considerados para a pesagem: pecgas, acessorios, equipamentos e lastros soltos, que
durante a Tomada de Tempo ou Prova tiverem se desprendido do kart, ou eventualmente
materiais como pedras, argila expandida e terra. Os karts que ndo receberem a bandeirada de
chegada, por quebra ou outro fato qualquer, deverdo ser levados ao Parque Fechado para
vistoria. Esses karts poderao ser pesados ou nao, a critério da Comissao Técnica.

b) O equipamento oficial de pesagem da prova é o Unico cujas medi¢des serdo consideradas validas,
e os resultados obtidos s&o inapelaveis, conforme previsto no CDA.

O lastro, quando de sua utilizagéo, devera estar fixado solidamente no chassi, assoalho ou banco,

por meio de parafuso com arruela, porca e contraporca. Porcas do tipo “Parlock” sem uma

contraporca ndo serdo aceitas. Na categoria F4, podera ser utilizado o sistema de travamento de
lastro do tipo engate rapido. Todo lastro sera passivel de vistoria e aprovagdo da Comissao Técnica.

A falta de peso sera considerada infragcdo. O concorrente cujo conjunto piloto/kart ndo atingir o peso

minimo na Tomada de Tempo, perderd a sua posi¢édo, devendo largar em ultimo lugar. Nas baterias

ou provas, perdera a sua posicao na ordem de chegada, sem direito a pontuagéo.Ele podera, porém,
desprezar esse resultado, na hipétese de o regulamento da competicédo prever o descarte.

Toda e qualquer manobra fraudulenta, visando o aumento ou a reducdo de peso do conjunto

kart/piloto, serd considerada infracdo grave e resultard na desclassificacdo sumaria,

independentemente de outras sangoes.

Artigo 39 — Do Chassi: Chassis homologados CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizados ou FIAKarting
serdo utilizados conforme a categoria:
Paragrafo Primeiro: Para todas as categorias F4, Novato e Sénior-Am somente sera autorizado o uso de

chassis homologados CBA e FIAKarting/CBA e o intercambio de pecas entre eles, sendo proibido o uso de
gualquer chassi ou componente de chassis proveniente de chassis homologados FIAKarting ou FIAKarting
autorizado CBA. Presilhas do Painel Dianteiro (Bico) serdo de livre procedéncia.
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Paragrafo Segundo: Para as categorias Janior Menor, Junior, Graduado, Sénior-Pro, Super Sénior, Super
Sénior Master e Sénior 60+ poderdo ser utilizados chassis homologados CBA, FIAKarting/CBA ou
FIAKarting autorizado CBA,

Paragrafo Terceiro: Para as categorias Shifter-Kart poderdo ser utilizados chassis homologados CBA,

FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting.

Paragrafo Quarto: Para as categorias OK e OK Junior poderdo ser utilizados chassis homologados CBA,

FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting;

Paragrafo Quinto: Para a categoria M2T sera obrigatério o uso de chassi homologado CBA - Grupo 3

I Nao sera permitida nenhuma alteragdo que modifique as caracteristicas, medidas e formas, mesmo
gue seja feita pelo fabricante, assim como a eliminacéo ou acréscimo de pecas ou partes do chassi,
exceto nas categorias Mirim, Cadete, F4, e Shifter-Kart, em que o suporte do banco podera ser
deslocado, exclusivamente para a adaptacdo do motor. A constatacdo de tal atitude ou prética
implicara na excluséo / desclassificagéo do piloto da Tomada de Tempo, Bateria ou Prova,;

Il Seré obrigatério o uso de assoalho de material rigido, podendo ser metalico ou material compdsito
(“composite”), do assento do piloto até a parte frontal do kart (para as categorias Mirim e Cadete o
assoalho devera ser obrigatoriamente metdlico). Ele devera ser delimitado por um tubo ou dobra,
evitando que os pés do piloto escorreguem para fora do assoalho. Se o assoalho tiver algum furo
além do original, esse ndo podera medir mais de 10,0 mm de diametro, e 1 furo de 35mm de
didametro para acesso a porca de fixacdo da coluna de direcdo ao seu mancal. O assoalho devera
ser obrigatoriamente fixado ao chassi por pelo menos 4 parafusos, porcas a arruelas.

i Seré proibido o uso de qualquer dispositivo de suspenséo elastica ou articulada.

\% As rodas, com ou sem parafusos, deverdo ser devidamente identificadas com a marca do fabricante
de um chassi homologado.

Y Nao sera permitida qualquer saliéncia que exceda o perimetro das rodas, como por exemplo, a ponta
dos eixos dianteiro e traseiro. A dire¢cdo devera ser comandada por um volante inteiramente fechado,
devendo ser obedecidas as normas FIAKarting, que preveem um volante circular, totalmente fechado.
Todos os elementos da direcdo deverdo comportar um sistema de fixacdo que ofereca completa
seguranca, ndo podendo ser utilizados materiais que ndo sejam metalicos, exceto a bucha de
direcionamento da coluna.

Vi O uso de protetores de corrente sera obrigatério e esses deverdo abranger o pinhdo e a coroa em
posicdo que garanta que o piloto fique protegido dos elementos mdéveis em todas as categorias. O
protetor do pinh&o devera ser de material rigido e o da corrente e coroa podera ser de couro, borracha,
correia industrial, ou plastico, sendo fixados em dois ou mais pontos, ou ainda seguindo padréo
FIAKarting (devera proteger o topo e os dois lados de toda a extensao superior da corrente, coroa e
pinhdo, e as laterais deverdo se estender até o plano passando pelo centro do eixo traseiro. Se for
usado desta forma o protetor de pinhdo homologado com o motor podera ser removido). Sera
proibido o uso de almotolia ou reservatorio para lubrificacdo da corrente, sendo permitida somente
uma esponja embebida em 6leo, fixada no protetor de corrente, sem o uso de arame. O uso de
protetores laterais para a coroa é permitido, desde que seja fabricado em material plastico ou
composito.

Vi Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, uma das pecas do protetor de corrente
desprender-se, soltar-se (pendente de avaliagdo de Comissario Técnico) ou cair o piloto podera
ser sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte
forma:
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a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.
b) Tomada de Tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.
c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencao, para o devido reparo, ou ao Parque
Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.
d) A nao obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima, implicara na
exclusao do piloto.
Independentemente da sinalizacdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart nas situacdes
descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e estara obrigado a providenciar
imediatamente a correcdo do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-
se ao Parque Fechado, na hipétese de abandono da atividade.
Se, ao chegar ao Parque Fechado no final da Tomada de Tempo ou Prova, uma das pecas do
protetor de corrente ou o conjunto completo estiver solto ou faltando, o piloto sera punido com a
perda da melhor volta no primeiro caso, e com o acréscimo de 15 segundos ao seu tempo total de
prova, no segundo caso, independentemente de ter recebido ou néo sinalizagdo no PSDP.
Os pedais, quando acionados, néo deverdo ultrapassar os elementos fixos do chassi. O acelerador
devera ser comandado por um s6 pedal, que obrigatoriamente terd mola de retorno, sendo proibido o
uso de qualquer artificio para o seu travamento.
O tanque de combustivel devera ser de material plastico, translicido e com capacidade maxima de
trés litros para as categorias Mirim e Cadete, cinco litros para o Grupo 3 e de no minimo oito e no
maximo dez para as demais categorias, construido de forma a ndo apresentar qualquer perigo de
vazamento, ndo podendo de maneira alguma, ser parte integrante do chassi ou carenagem, nao
sendo ainda admitido qualquer artificio que modifique sua caracteristica de translucidez. O tanque
nao poderd estar revestido, parcial ou totalmente, com nenhum tipo de material, desde o0 momento
do abastecimento até o final da vistoria técnica. Ele devera enviar o combustivel somente por
gravidade, através de tubos flexiveis e transparentes e/ou translicidos. Sera permitido colocar
adesivos no tanque, desde que ndo ocupem mais do que 40% da area visivel dele, e aplicados
somente em suas faces laterais. O tanque devera possuir obrigatoriamente um respiro com condutor
flexivel, dirigido para um reservatdrio recuperador de fluidos, em material plastico, fixado no chassi
ou na carenagem. Serd permitido o uso de valvula anti-retorno (“one way”).
Sera permitido o uso de no maximo quatro tensores rigidos ou regulaveis, fixados por parafusos,
somente do chassi ao banco. Nas categorias Mirim e Cadete, os tensores ndo poderado ser regulaveis.
Sera permitida a utilizacdo de somente uma bucha de cada lado afixada externamente no eixo traseiro,
entre o cubo da roda e o mancal do chassi. Nas categorias Mirim e Cadete este artificio ndo podera
ser utilizado.
A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 120 cm para as categorias Mirim, Cadete e Mini 2T
e 140 cm para as demais categorias, medidos de uma extremidade a outra do lado externo dasrodas
traseiras.
Seré proibido o0 uso de rolamentos com qualquer componente fabricado ou possuindo tratamento em
ceramica.
Sera permitido o intercambio de componentes entre os chassis homologados permitidos em cada
categoria.

Paragrafo_Unico: Para os componentes dos chassis homologados FIAKarting e registrados na CBA, o

intercambio estara autorizado exclusivamente para aquelas categorias em que estiverem permitidos.

XVII

O eixo devera ser em material ferroso e magnetizavel, ndo podendo apresentar emendas ou
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costura. A marca do fabricante de um chassi homologado CBA, FlIAKarting/CBA, FIAKarting
autorizado CBA, de acordo com a categoria do piloto, devera estar sempre visivel. A
responsabilidade pela manutencdo da marca sera exclusiva do piloto. Na hipétese dessa marca
ndo estar visivel, ou legivel, o piloto ser4 sumariamente desclassificado da atividade.O eixo devera
ainda ter as dimensdes MINIMAS da tabela FIAKarting:

DIAMETRO (mm) | ESPESSURA DA PAREDE (mm)
35 3,8
40 2,9
50 1,9

XVIII - Proibido o uso de cubos de roda desprovidos de rolamentos (traseiros com didmetro interno de 40 50
mm ou similares) para fixar as rodas dianteiras as mangas de eixo dianteiras, com o auxilio de
adaptadores providos de rolamentos, com didmetros externos adequados aos cubos em questdo
para as categorias Mirim, Cadete, Mini 2T e FA4.

XIX  Insertos tubulares plasticos dentro do eixo serdo permitidos somente na regido dos mancais traseiros
e cubos traseiros, com uma maxima protrusdo de 2cm de cada lado.

Artigo 40 — Dos Freios: Freios homologados CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizados CBA ou

FIAKarting serédo utilizados conforme a categoria.

Paragrafo Primeiro: Para todas as categorias F4, Novato e Sénior-Am somente sera autorizado o uso de

freios homologados CBA e FIAKarting/CBA, sendo proibido o uso de qualquer sistema de freio proveniente

de chassis homologados FIAKarting ou FIAKarting autorizados CBA.

Paragrafo Sequndo: Para as categorias Janior Menor, Junior, Graduado, Sénior-Pro, Super Sénior, Super

Sénior Master e Sénior 60+ poderdo ser utilizados freios homologados CBA, FIAKarting/CBA e FIAKarting

autorizados CBA;

Paragrafo Terceiro: Para as categorias Shifter-Kart poderéo ser utilizados freios homologados CBA,

FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting.

Paragrafo Quarto: Para as categorias OK e OK Junior poderdo ser utilizados freios homologados CBA,

FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting;

Paragrafo _Quinto: Para a categoria Mini 2T serd obrigatério o uso de freios hidraulicos conforme

homologagéo CBA - Grupo 3

I Os freios deverao ser comandados por um s6 pedal e deverdo atuar somente nas rodas traseiras,
com excecgdo para a categoria Shifter-Kart, em que os freios deverdo atuar também nas rodas
dianteiras. Devem ser acionados por um sistema hidraulico ou mecéanico conforme a categoria,
sendo obrigat6rio ainda, o uso de um cabo de seguranca ligando o pedal ao cilindro,

Il O disco de freio devera ser em material ferroso e magnetizavel, com tolerancia por desgaste de 1,0
mm na espessura e 1,5 mm no diametro externo (conforme Ficha de Homologacéo), em relagcédo a
dimenséao especificada na ficha de homologacé&o.

i Nas categorias Mirim e Cadete sera obrigatério o uso de freio mecénico homologado CBA
juntamente com os chassis destas categorias (podendo ser intercambiados). O disco de freio devera
ser em ferroso e magnetizavel, em forma totalmente circular, com diametro externo minimo de
160,0mm e espessura minima de 4,0mm. O disco podera possuir furos ou rasgos para a dissipacao
térmica.
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v Os freios devem ser usados conforme as Fichas de Homologacdo, sempre como um conjunto
completo, isto &, pingas (“célipers”), discos, cilindros de acionamento, mangueiras, pastilhas e
regulador de pressdo, ndo sendo permitido sob hipétese alguma a mistura de componentes de
conjuntos de homologacoes diferentes.

Artigo 41 — Da Carenagem: : Devera ser composta por dois Painéis Laterais, pelo Painel Dianteiro (bico) e
pelo Painel Superior Dianteiro (gravata), seguindo homologacdo CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting
registrados na CBA ou FIAKarting e serédo utilizados conforme a categoria.

Paragrafo Primeiro: Para todas as categorias F4, Novato e Sénior-Am somente sera autorizado o uso de
pecas de carenagem homologadas CBA e FIAKarting/CBA e o intercambio entre eles, sendo proibido o uso
de qualquer componente proveniente de conjuntos homologados FIAKarting ou FIAKarting autorizados CBA.
Presilhas do Painel Dianteiro (Bico) serdo de livre procedéncia.

Paragrafo Sequndo: Para as categorias Junior Menor, Junior, Graduado e Sénior-Pro, Super Sénior, Super
Sénior Master e Sénior 60+ poderdo ser utilizadas pecas de carroceria homologadas CBA, FIAKarting/CBA
e FIAKarting autorizados CBA e o intercambio entre elas;

Pardgrafo Terceiro: Para as categorias Shifter-Kart poder@o ser utilizadas pecas homologadas CBA,
FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting.

Paragrafo Quarto: Para as categorias OK e OK Junior poderdo ser utilizadas pecas homologadas CBA,
FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting.

Paragrafo Quinto: Para a categoria Mini 2T sera obrigatorio o uso de carenagens conforme homologacéo
CBA - Grupo 3/Cadete.

I Para todas as categorias sera obrigatéria a utilizacdo do Painel Dianteiro (Bico) tipo FIAKarting,
homologado CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizadas CBA ou FlIAKarting, conforme a
categoria. Em todos os casos, devera ser respeitada integralmente a regulamentacdo prevista no
Artigo 30 das Prescrigcbes Especificas da FIAKarting, no Artigo 2.7.1.5 do Regulamento Técnico
FIAKarting e nos termos previstos no desenho técnico n°® 2d transcrito.

Paragrafo Primeiro: O painel frontal devera estar em posicao correta em qualquer momento da Tomada de

Tempos e Provas, nos termos previsto no desenho técnico n° 2d da CIK. A sua inconformidade ficara sujeita

as penalidades previstas no inciso VII, Paragrafo Primeiro, do artigo 24 deste regulamento.
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Desenho Técnico n° 2d Correta instalacdo do “Painel Frontal"

Posicao Aceitavel

Posicao NAO Aceitavel

Posicio ndo aceitivel se qualquer partes dos tubos do péra-choques dianteiro estiver nas
areas marcadas (A)

Paragrafo Seqgundo: Sera proibido o uso de qualquer artificio que venha a impedir o correto funcionamento
do sistema previsto na regulamentacdo FIAKarting, sob pena da aplicagdo no piloto infrator,da penalidade
prevista no paragrafo quarto do inciso VII do artigo 24 deste regulamento. Se identificado que o piloto ou
gualquer outra pessoa tenha deliberadamente recolocado ou tentado recolocar um Painel Dianteiro (Bico)
gue estava na posicao incorreta (utilizando-se de quaisquer meios) apos receber a bandeirada de chegada
de volta a posicéo original depois do fim da prova ou no decorrer da mesma, em qualquer ponto da pista ou
do Parque Fechado, o piloto do kart em questéo sera excluido do evento.

Paragrafo Terceiro: Sera proibido o uso de quaisquer ferramentas para a armacdo e o desarme das duas
garras do painel frontal previstas na ficha de homologacé&o.

Paragrafo _Quarto: Sera proibida a utilizacdo de Painel Dianteiro (Bico) cortado, furado, quebrado,
amassado, rasgado, colado, ou com qualquer uma de suas faces avariada.

Pardgrafo Quinto: a largura méaxima do Painel Dianteiro (Bico) ndo podera ultrapassar a largura maxima
(dianteira ou traseira devido a convergéncia positiva ou negativa) do conjunto “eixo” dianteiro.

Paragrafo Sexto: A partir de 1° de junho de 2023 os Painéis Dianteiros (Bicos) de todos os karts deverdo ser
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equipados com os blocos de fixacdo do Painel Dianteiro (Bico) numero 05/PD/2020.3, das marcas
CONCEPT ou MEGA, fabricados em Nylon 6 na cor branca, com as dimens@es corrigidas para o padrao FIA
Karting. Excepcionalmente poderdo ser usadas as pecas equivalentes homologadas FIA Karting, mesmo
nas categorias em que o uso do Painel Dianteiro FIA Karting ndo € permitido. Em todos os casos os blocos
deverdo ser montados respeitando a orientacdo das setas para cima, sendo os dois blocos sempre da
mesma marca e modelo no mesmo bico.

O Painel Lateral ndo podera ultrapassar a altura de 280,0mm medida a partir do piso, e devera
manter o lado externo dentro da linha delimitada pelos pneus dianteiro e traseiro em pista seca (ou
no maximo a 40mm desta), ou pela linha perpendicular ao pneu traseiro em pista molhada, conforme
diagrama abaixo:

S [ Dry race

Wet

race

40 mm max

O Painel Superior Dianteiro (Gravata) ndo podera estar acima de um plano horizontal, passando pelo

topo do volante de direcdo. Devera possuir folga minima de 50,0mm entre o painel e o volante, e ndo

poderd ainda impedir o movimento normal dos pedais, nem cobrir nenhuma parte dos pés do piloto,

na posigéo normal de pilotagem.

Se durante o transcorrer das atividades de pista, qualquer um dos componentes ou parte deles se

desprender, soltar-se (pendente de avaliacdo de Comissario Técnico) ou cair, 0 piloto podera ser

sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.

b) Tomada de Tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.

c) Provas — o piloto devera dirigir-se ao Parque de Manutencao, para o devido reparo, ou ao Parque
Fechado, para a pesagem, caso ndo seja possivel sanar o problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima, implicara na
excluséo do piloto.

Independentemente da sinalizacdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart numa das situagdes

descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e estara obrigado a providenciar

imediatamente a correcdo do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-

se ao Parque Fechado, na hipétese de abandono da atividade.
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VI Se, ao chegar ao Parque Fechado no final da Tomada de Tempo ou Prova, qualquer um dos
componentes ou parte da carenagem estiver solto ou ausente, o piloto sera punido com a perda da
melhor volta no primeiro caso, e com o0 acréscimo de 15 segundos ao seu tempo total de prova,
no segundo caso, independentemente de ter recebido ou ndo sinalizacdo no PSDP.

Vi Para as categorias Formula 4, podera ser utilizada em corridas de longa duracdo, outros
modelos de carenagens, desde que devidamente autorizadas pela CBA.
VI Sera proibido qualquer artificio que venha provocar o travamento das presilhas nas garras de

fixacdo do painel frontal. Sera permitido o uso de abracadeira plastica com a finalidade exclusiva
de impedir a queda da presilha, desde que mantida a sua funcéo.

IX Sera permitido o intercAmbio das travas plasticas, dos engates rapidos e das ferragens
homologadas.
X Seréa permitido o intercambio das pegas carenagens homologadas dentro de suas categorias.

Artigo 42 — Do Para-choque Traseiro: Sera obrigatéria a utilizagdo de para-choque traseiro homologado
CBA, FIAKarting/CBA, FlAKarting registrados na CBA ou FIAKarting e serdo utlizados conforme a
categoria.

Paragrafo Primeiro: Para todas as categorias F4, Novato e Sénior-Am somente sera autorizado o uso de

para-choques traseiros homologados CBA e FIAKarting/CBA e o intercambio de pecas entre eles, sendo

proibido o uso de qualquer componente proveniente de conjuntos homologados FIAKarting ou FIAKarting
autorizados CBA.

Paragrafo Segundo: Para as categorias Janior Menor, Juanior, Graduado, Sénior-Pro, Super Sénior, Super

Sénior Méster e Sénior 60+ poderdo ser utilizados para-choques traseiros e pecas homologadas CBA,

FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA,;

Paragrafo Terceiro: Para as categorias Shifter-Kart poderdo ser utilizadas peg¢as homologadas CBA,

FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting.

Paragrafo _Quarto: Para as categorias OK e OK Junior poderdo ser utilizadas pecas homologadas CBA,

FIAKarting/CBA e FIAKarting autorizados CBA e FIAKarting;

Pardgrafo Quinto: Sera flexibilizado o uso dos tensores metdlicos bem como o intercambio destes

elementos homologados.

Paragrafo _Sexto: Para a categoria Mini 2T sera obrigatério o uso de para-choque traseiro conforme

homologagéo CBA - Grupo 3/Cadete.

I Sera permitido o uso de abracadeira plastica, cabo de ago semelhante ao usado no sistema do
acelerador ou gancho (sujeito a aprovacdo do Comissario Técnico), exclusivamente como item de
seguranga, de modo a impedir que o para-choque, mesmo quando solto, se arraste pelo solo. Sera
expressamente proibida a sua utilizagdo, com o objetivo de fixacdo do para-choque.

Il Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o para-choque traseiro ou qualquer de suas
partes desprender-se, soltar-se (pendente de avaliacdo de Comissario Técnico) ou cair, 0 piloto
podera ser sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da
seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado.

b) Tomada de Tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencao, para o devido reparo, ou ao Parque
Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o problema.
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d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades acima, implicara na
excluséo do piloto.
Independentemente da sinalizagdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart numa das situacoes
descritas nas alineas acima, devera ser informado por seu time, e estard obrigado a providenciar
imediatamente a correcdo do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-se
ao Parque Fechado, na hipétese de abandono da atividade.
Se, ao chegar ao Parque Fechado no final da Tomada de Tempo ou Prova, qualquer um dos
componentes ou parte do para-choque traseiro estiver solto ou ausente, o piloto sera punido com a
perda da melhor volta no primeiro caso, e com o acréscimo de 15 segundos ao seu tempo total de
prova, no segundo caso, independentemente de ter recebido ou nado sinaliza¢cdo no PSDP.
Nas categorias para as quais estas pecas foram homologadas (Mirim, Cadete e Mini 2T) a distancia
entre o para-choques traseiro e a roda traseira devera situar-se dentro dos pardmetros técnico e de
homologacdo CBA, isto €, minimo de 15mm e maximo de 50mm. A distancia maxima do parachoques
a roda traseira, se superior a maxima, pode permitir a sobreposicdo de rodas entre dois karts,
neutralizando o efeito de prote¢éo desta peca.

Artigo 43 — Do Combustivel:

Para as categorias Mirim, Cadete, e F4 sera utilizado como combustivel somente gasolina.
Para as demais categorias, devera ser utilizada como combustivel, uma mistura de gasolina e 6leo
dois tempos reconhecido pela CBA, na propor¢édo de 20:1 a 30:1. A proporgdo devera ser informada
no Regulamento Particular da Prova.
A origem do combustivel (fornecido pela organizagdo ou comprado pelo participante) devera ser
informada no Regulamento Geral e/ou no RPP do evento da Competicao.
Cabera a Comissao Técnica o controle e a fiscalizacdo do combustivel e do abastecimento durante a
prova.
a) A qualquer momento poderéa ser efetuada a analise do combustivel. Uma amostra podera sera
retirada do tanque do kart, que sera comparada com a amostra em posse da organizacao.
b) Se ficar constatada a adulteracao do combustivel, o piloto sera desclassificado, sem prejuizo de
outras sancoes.

Artigo 44 — Dos pneus: Somente poderdo ser utilizados pneus homologados pela CBA, FIAKarting, ou
ainda autorizados pela CBA, podendo os mesmos ser fornecidos e sorteados pela organizagéao.

N&o serdo permitidos quaisquer métodos de aquecimento ou resfriamento artificial dos pneus, ou o
uso de aditivos. Sera proibida ainda a utilizacdo de qualquer produto que altere a caracteristica
original dos pneus, ou seja, eles ndo poderdo receber qualquer tipo de tratamento, como aplicacdo
de liquidos ou de produtos pastosos, ou ainda de qualquer outro aditivo especial.

a) A qualguer momento podera ser efetuada uma andlise dos pneus, com a utilizacdo do aparelho
MIniRAE Lite. A medi¢cdo de VOC dos pneus ndo podera exceder ao valor limite maximo de 4
PPM (partes por milhdo), em qualquer circunstancia. Na montagem de pneus somente sera
permitida a utilizagdo de a&gua e sabdo, de modo a ndo haver interferéncia na medicdo do
equipamento.

b) Se ficar constatada qualquer uma das irregularidades acima, o piloto sera desclassificado, sem
prejuizo de outras sancgdes.
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Somente a Direcdo de Prova podera determinar a utilizagdo de pneus para chuva (wet), ou a
manutencado de pneus slicks. Dessa determinacdo ndo cabera nenhum tipo de reclamacédo, e a
mesma sera para todos os pilotos, sem excecao.

A quantidade de pneus para um evento e as normas do seu uso devera ser determinada pelo
Regulamento de cada competicao.

Seré proibido o uso de pneus recauchutados.

Sera proibido o0 uso de valvula de controle automéatico de pressao.

A montagem dos pneus podera ser obrigatoriamente efetuada em local pré-determinado, e
acompanhada por um membro da Comisséo Técnica.

A CBA, FAUS e clubes organizadores nado terdo qualquer responsabilidade, civil ou criminal em
funcdo da qualidade dos pneus fornecidos pelos fabricantes para quaisquer competices. Essa
responsabilidade serd Unica e exclusiva do(s) fabricante(s) dos pneus.

Artigo 45 — Da identificacdo: A numeracao dos karts devera estar obrigatoriamente localizada na parte
superior da gravata, no centro do para-choque traseiro, e na parte traseira dos painéis laterais, sobre um
guadrado medindo no minimo 200x200mm, na cor amarela, com nimeros de 150,0mm de altura e traco de
20mm, na cor preta. Nos painéis laterais, as medidas acima estardo limitadas as areas disponiveis nos
mesmos, devendo ser mantida a largura do traco. A utilizacdo de material refletivo nas placas de
identificacdo é proibida.

Na parte superior do lado direito das placas devera ser fixado um adesivo retangular na cor branca
de 30mm de altura por 50mm de largura com as iniciais de cada categoria na cor preta,com traco de
8mm como segue abaixo:

a) M para Mirim;

b) C para Cadete;

¢) JM para Janior Menor;

d) J para Junior;

e) N para Novato;

f) G para Graduado;

g) SAm para Sénior-Am;

h) SPro para Sénior-Pro;

i) SS para Super Sénior;

i) SSM para Super Sénior Master;

k) S60 para Sénior 60+

[) F4J para F-4 Junior

m) F4G para F-4 Graduado;

n) F4S para F-4 Sénior;

0) FA4SS para F-4 Super Sénior;

p) FASSM para F-4 Super Sénior Master;
g) FS60 para F-4 Sénior 60+

r) SF4 para Super F4

s) SKG para Shifter-Kart Graduado;

t) SKS para Shifter-Kart Sénior;

u) OKJ para OK Junior FIA;
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v) OKpara OK FIA,;
w) M2T para Min i2T

I Se no transcorrer de qualquer atividade de pista vier a cair uma das identificacdes, ficara a cargo do
piloto a sua reposicdo. Todavia, ficardo a cronometragem e a organizagdo, isentas da
responsabilidade do registro da passagem do kart. No caso de perda das duas identificacdes
obrigatérias, o piloto sera comunicado pela Dire¢cdo de Prova, através de sinalizacdo por bandeira,
para se dirigir imediatamente ao Parque Fechado ou ao box, e colocar nova(s) identificacao(6es).

i Ficardo obrigatoriamente reservados para uso do organizador, dois espacos com as dimensdes
minimas de 200X50mm, na carroceria, em lugar visivel.

Artigo 46 — Da Manutencé&o: Na constatagdo de avaria técnica durante as atividades de pista, a Dire¢éo de
Prova podera sinalizar ao piloto através da bandeira preta com circulo laranja. Independentemente da
apresentacao da bandeira, o piloto devera proceder conforme descrito abaixo:

I Treinos livres ou de aquecimento — O piloto devera conduzir seu kart ao Parque Fechado. Caso nao
consiga fazé-lo por seus proprios meios, e se for do interesse do time, o responsavel devera solicitar a
Direcdo de Prova, autorizacéo para a retirada do kart, sem a utilizacdo de carrinho de transporte. A
autorizacdo seré concedida apenas se a Dire¢éo de Prova julgar seguro o procedimento.

Paragrafo_Unico: Nos treinos livres oficiais com tempo inferior a 15 minutos, podera ndo ser permitida a

manutencgédo, conforme Regulamento da Competicao.

Il Tomada de Tempo — Sera proibido qualquer tipo de manutencao, e o piloto devera conduzir seu kart
ao parque fechado para a pesagem. Caso ndo consiga fazé-lo, devera retira-lo da pista, para que
seu time o conduza ao pargue fechado ao final da atividade.

11 Baterias ou Provas — O piloto devera conduzir seu kart ao parque de manutencao, por seus proprios
meios, e sem nenhum tipo de ajuda externa, onde seu time efetuara o reparo, que ndo podera incluir
a troca do chassi e/ou do motor. Caso ele consiga sanar a avaria na pista, com a devida seguranca,
e sem se valer de qualquer forma de auxilio externo, ele podera continuar na prova. Se o problema
nao for sanado, o kart devera ser colocado em local seguro,e somente retirado ao final das atividades,
apos a autorizacdo da Direcdo de Prova.

v A desobediéncia ao disposto no inciso | deste artigo implicard na aplicacdo de penalidades ao piloto
infrator, conforme artigo 19 deste regulamento e o CDA, a critério dos Comissarios Desportivos.
Y A desobediéncia ao disposto nos incisos Il e Il deste artigo implicard& na exclusdo ou

desclassificagéo do piloto infrator.

Artigo 47 - Das Monomarcas: Para as competicdes, a critério da CBA / FAU(s), podera ser determinada
uma marca especifica de qualquer equipamento homologado ou autorizado CBA, CIK/CBA, homologado
CIK registrado na CBA, inclusive através do sistema de sorteio, para uma ou mais categorias.

Artigo 48 — Dos Acessorios: Sera terminantemente proibido nos treinos classificatorios e provas, o uso de
quaisquer equipamentos eletrbnicos, tais como: de telemetria, de radiocomunicacao, telefone celular,
smartphone, tablet, ou qualquer tipo de ligacédo eletro / eletrénica ou inducéo ao sistema analogo do motor.
Sera também proibido o uso da camera de filmagem fixada no capacete ou qualquer outra parte do corpo,
assim como o uso de apéndices para fixacdo de cdmeras nos karts, sendo sendo permitida a fixacao direta
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da camera ao kart com suporte curto ou articulado (sujeito & aprovacao prévia dos Comissarios Técnicos).
Fica permitida a utilizacdo de conta- giros, desde que ligado somente ao cabo da vela, de equipamento de
registro de tempo por volta, inclusive os que possuam GPS acoplado, de medi¢do de temperatura da agua,
de temperatura dos gases, e de velocidade, ligados através de sensores.

Paragrafo _Unico: Durante os treinos livres sera permitida a utilizacdo de medidores de temperatura de
pneus, e de temperatura de freios, ambos ligados através de sensores.

CAPITULO IX — DAS ESPECIFICACOES DE CADA CATEGORIA

Artigo 49 - Das Categorias Mirim — M e Cadete - C
I Motor — O motor serd o Honda GX 160, 4 tempos, autorizado CBA, monocilindrico, refrigerado a ar,
com partida de acionamento por corda e com as seguintes caracteristicas:

a) O volume minimo obrigatério no interior da camara de combustdo, acrescido do habitaculo da
vela, serd de 20cm3, medidos a partir do pistdo, no seu ponto morto superior, até a face superior
externa do cabecote, ndo podendo haver descarbonizacao.

b) No cabecote sera permitido apenas o faceamento para a equaliza¢éo do volume.

c) Sera proibido o retrabalho das valvulas, de suas travas, dos tuchos, das varetas e dos balancins.

d) Serd permitida a utlizacdo do rotor e da trava da valvula de escapamento na valvula de
admissao.

e) Sera permitida a utilizagdo de molas do motor Honda GX 120 ou ainda das originais do motor GX
160, com cal¢o de no maximo 3,0mm.

f) Sera permitida a retirada do suporte do tanque.

g) Seré proibido o retrabalho do pistdo, do pino munhéo e dos anéis de segmento, devendo estar
montados em suas posi¢des originais e podendo atingir até a sobre medida de 0,75mm.

h) Sera permitida a retirada do limitador de giro.

i) Sera proibido o retrabalho do comando de valvulas.

j) Seré proibido o retrabalho do volante.

k) Sera proibido o retrabalho do virabrequim, devendo ser mantidos originais o0 seu curso e a
posicao da engrenagem de distribuicdo, devendo ser mantida a engrenagem do limitador de giro.

[) Ser& permitido fazer um furo na admissé@o do cabecote, somente para a ligacdo da bomba de
combustivel, sendo proibida qualquer entrada de ar falsa no conjunto de mangueiras de vacuo e
na bomba de combustivel.

m) Sera proibido o jateamento de qualquer componente do motor.

n) Sera permitida a substituicdo dos parafusos de fixacdo do cabecote, por prisioneiros.

0) Sera obrigatéria a fixacdo da bobina de ignicdo em sua posicdo original e com 0s seus
respectivos parafusos, também originais.

p) Sera obrigatdrio o uso de rolamentos e retentores originais, ambos completos.

g) Deveré ser utilizada a junta da tampa lateral, podendo ser uma ou mais unidades, desde que a
somatoria das espessuras ndo ultrapasse 0,5mm.

Il Embreagem — Devera ser centrifuga, homologada CBA.
i Carburador — Sera permitida somente a calibragem do furo do giclé principal e a adaptacdo da
agulha de regulagem de combustivel. A caneta devera ser original do motor, ndo podendo
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apresentar retrabalho. Todos os sistemas de injecdo e/ou pulverizacdo de outros produtos, além do

combustivel, serdo proibidos.

Filtro — Sera obrigatério o uso de filtro padréo FORNECEDOR DO MOTOR SORTEADO.

Juntas — Serao livres, devendo, porém, manter suas fungdes. As juntas de vedacdo no pé do

carburador / flange, flange / baquelite e baquelite / bloco deverdo manter obrigatoriamente sua

funcdo de vedacgdo, e ndo poderdo ocasionar entradas de ar. A funcdo de vedacdo devera ser
cumprida por somente uma unidade de no maximo 1mm, medida na sua maior espessura.

Vela — Nao podera apresentar retrabalho, e o uso do anel de vedacdo sera obrigatério. Sera

obrigatério ainda o uso de uma das seguintes velas:

a) NGK BP5ES

b) NGK BP6ES

c) NGK BPR6ES

d) NGK BPR7ES

e) DENSO W20EP-U

f) DENSO W20EPR-U

g) DENSO W22EPR-U

Pneus — Deverdo ser homologados CBA ou FIAKarting/CBA, para as categorias Mirim e Cadete.

Dimensbes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:

Dianteiro: diametro maximo de 260mm, largura maxima de 120mm;
Traseiro: diametro maximo de 290mm, largura maxima de 150mm.

Chassi — Devera ser homologado CBA. Os tubos deverdo ser enquadrados na norma ABNT NBR

8476.

a) Eixo traseiro: Ser& obrigat6rio o uso de eixo de material ferroso e magnetizavel, com diametro
externo de 35mm, e parede de espessura minima de 3,8mm, comprimento de 960 + 2mm e peso
minimo de 2.700 gramas.

b) A largura maxima do kart ndo poderd ultrapassar 120 cm para as categorias Mirim e Cadete.

¢) Mangas de eixo:

I. Homologada ou autorizada CBA, com a marca do fabricante.
II. O posicionamento das mangas dentro do “U” serd livre.
lll. Sera proibido o uso de anéis de encosto no lado interno das rodas.

d) Sera admitido o uso de arruelas “secas” (sem mancal deslizante, esfera, ou similar) nas
categorias acima, sem modificagdo dos “U’s de manga, que devem permanecer como
homologado.

e) Rodas: Em magnésio ou em aluminio, com a marca do fabricante do chassi. Rodas dianteiras
dotadas de rolamentos e afixadas diretamente a manga de eixo.

f) Cubo de roda traseiros: Devera ser do chassi homologado para a categoria, com a marca do seu
fabricante, construido em aluminio, com comprimento de 75mm (£1mm), ou em magnésio com
comprimento de 90mm (£1mm).

g) Mancal do rolamento do eixo traseiro: Com a marca do fabricante do chassi.

h) Rolamento do eixo traseiro: Somente podera ser utilizado o rolamento esférico UC — 207 de
qgualquer marca, desde pistas e esferas sejam construidas em aco.

i) Serdo permitidos cubos de roda traseiros, suporte do disco de freio, suporte da coroa, e mancal
de rolamento, fabricados em aluminio ou magnésio, fornecidos pelos fabricantes dos chassis
homologados para as categorias.
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j) Seré proibido o intercambio de pegas entre os chassis homologados, exceto para aquelas citadas
na alinea i) deste inciso.

IX Para o motor, o carburador e o escapamento, serdo tomadas como padrdo de referéncia para as
vistorias técnicas, as pecas autorizadas, homologadas e lacradas a disposi¢cao da CBA.

Paragrafo Unico: Para acoplar o carburador ao motor devera ser utilizada flange de acoplamento padr&o

FORNECEDOR DO MOTOR SORTEADO.

X Escapamento — Deverd ser utilizado como escapamento, o abafador homologado CBA, com curva
de acoplamento padrdo FORNECEDOR DO MOTOR SORTEADO. O acoplamento entre o abafador
e a curva deverd ser feito através de molas de modo a ndo permitir folga axial ou radial nesta
conexao, permitindo o escape falso de gases. Esta folga podera ser avaliada pelos Comissarios
Técnicos a qualquer momento e, se for julgado inadequado, podera ser solicitado o reparo ou, ao
final de Tomada de Tempos ou Prova, pode acarretar a desclassificacdo do piloto. Ndo deve haver
escape de gases através dos rebites ou outros elementos de fixagdo da tampa em ago ao corpo de
aluminio, bem como através de folga entre estas pecas. Qualquer destas situacfes detectadas
podem levar a desclassificagcdo do piloto. Sugerimos 0 uso de massa vedante de escape de qualquer

marca.

XI Em nenhum momento deve haver saida de ar falsa por qualquer parte do escapamento. Teste de
estanqueidade fecha-se a saida e pressuriza-se a entrada, sem nenhum escape perceptivel.

Xl Peso — O peso do conjunto piloto + kart devera ser de no minimo:
Mirim: 102 kg;
Cadete: 106 kg.

X1l Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nimero na cor preta, com a letra M para

a categoria Mirim, e letra C para a categoria Cadete, conforme artigo 45 deste regulamento.
XIV  Relagédo — Pinhdo de 20 dentes, e coroa a ser definida no Regulamento Particular de Prova. Passo
219.

Artigo 50 — Da categoria Junior Menor — JM:

| Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, IAME MY13, ITALSYSTEM e MAXTER)
refrigerados a agua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35 deste
regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a
medicdo da camara de combustdo, ndo podendo haver a criagdo de quaisquer outras camaras,
mesmo que interligadas, ou ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da
rosca de assentamento da vela de diametro 14mm e passo de 1,25mm, e ainda, a invasao do
espaco da camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de
combustao devera ser de no minimo 15 cc, medidos com inserto padrdo FIAKarting (volume total na
medicado de 17cc). Serd permitido 0 ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequacao na
diagramacéo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologacao. Para vistoria sera tomada
como base a Ficha de Homologag&o do motor. Sera permitido somente o uso de anel de 2,2mm.

Il Vela — Ndo podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter didametro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacao ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera
estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas
abaixo:

a) NGK B9EG
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b) NGK B10EG
c) NGK BR9EG
d) NGK BR1OEG
e) NGK BR9EIX IRIDIUM
f) NGK BR1OEIX IRIDIUM
g) DENSO w27
h) DENSO Iw31
i) BOSCHWO07 CS
j) BOSCHWO08 CS
Carburador — Ser& permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, sem retrabalho.
Flange — Sem retrabalho, com espessura minima de 15mm e didmetro méaximo do furo de 17mm,
conforme ficha de homologacéo do motor.
Coletor de Escapamento (Curva) — Sem retrabalho, da mesma marca do fabricante do motor
utilizado, conforme ficha de homologacéao.
Escapamento — Devera ser homologado CBA, conforme artigo 36 deste regulamento, inciso X e seu
paragrafo tnico. O bocal de saida devera ter maximo de 21mm, medido no anel.
Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.
Juntas — As juntas de vedagdo no pé do carburador / flange, flange / pirAmide e piramide / bloco
deverdo manter obrigatoriamente sua funcéo de vedacao, e ndo poderado ocasionar entradas de ar. A
funcdo de vedacdo devera ser cumprida por somente uma unidade de no maximo 2mm, medida na
sua maior espessura.
Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho, e ndo podera ocasionar
entradas de ar.
Entrada de ar — No conjunto motor / carburador ndo podera haver entrada de ar falsa, em hipotese
nenhuma.
Relagcdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor Homologado CBA. O numero de dentes da coroa
sera definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219.
Chassi — Devera ser homologado CBA, FIAKarting/CBA ou FIAKarting autorizado CBA.
a) Eixo traseiro: Obrigatorio o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com didmetro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubo de roda — Serd livre, com a marca de um dos fabricantes de chassis homologados para a
categoria.
c) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensbes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: diametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: diametro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 132 Kg.
Ignicdo — Digital com corte, ou analdgica, sem variacao.
Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nUmero na cor preta, e as letras JM,
conforme artigo 45 deste regulamento.
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Artigo 51 — Da categoria Junior —J

Vi

Vi
VI

XI

Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, IAME MY 13, ITALSYSTEM e MAXTER),

refrigerados a agua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35 deste

regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a

medicdo da camara de combustdo, ndo podendo haver a criacdo de quaisquer outras camaras,

mesmo que interligadas, ou ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da

rosca de assentamento da vela, de didmetro de 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invaséo do

espaco da camara de combustdo pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de

combustdo devera ser de no minimo 15cc, medidos com inserto padrdo FIAKarting (volume total na

medicdo de 17cc). Serd permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequacdo na

diagramacédo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologagé&o. Para vistoria sera tomada

como base a Ficha de Homologagéo do motor. Sera permitido somente o uso de anel de 2,2mm.

Vela — Nao poderd apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de

19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacgéo nao poderd ser retirado, e a rosca da vela devera

estar faceando com a superficie interna do cabegote, podendo ser utilizada somente uma das velas

abaixo:

a) NGK B9EG

b) NGK B10OEG

c) NGK BRY9EG

d) NGK B10EG

e) NGK BR9EIX IRIDIUM

f) NGK BR10OEIX IRIDIUM

g) DENSO w27

h) DENSO IW31

i) BOSCHWO07 CS

j) BOSCHWO08 CS

Carburador — Sera permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, sem retrabalho.

Flange — Sem retrabalho, com didmetro méaximo do furo de 28,0mm, conforme ficha de homologacéo

do motor.

Coletor de escapamento (curva): Da mesma marca do fabricante do motor utilizado, conforme ficha de

homologacéo.

Escapamento — Devera ser homologado CBA, conforme artigo 36 deste regulamento, inciso X e seu

paragrafo Unico. O bocal de saida devera ter maximo de 21mm, medido no anel.

Abafador — Deverd ser utilizado abafador homologado CBA.

Juntas — As juntas de vedacgdo no pé do carburador / flange, flange / piramide e piramide / bloco

deverdo manter obrigatoriamente sua funcao de vedacédo. A funcdo de vedacao deverdser cumprida

por somente uma unidade de no maximo 2,0mm, medida na sua maior espessura.

Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho.

Relagcdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O nimero de dentes da coroa

sera definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219.

Chassi — Devera ser homologado CBA, FIAKarting/CBA ou FIAKarting registrados na CBA.

a) Eixo traseiro: Obrigatorio o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com didmetro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.

b) Cubo de roda — Sera livre, com a marca de um dos fabricantes de chassis homologados para a
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categoria.
¢) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensfes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: diametro maximo de 280mm, largura méaxima de 135mm;
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 147 Kg.
Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nUmero na cor preta, e a letra J,
conforme artigo 45 deste regulamento.
Ignicdo — Digital com corte ou analdgica sem variacao.
Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

52 — Da categoria Novato — N:

Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, ITALSYSTEM e MAXTER), refrigerados a
agua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35 deste regulamento, sendo
proibidos quaisquer artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a medicdo da camara de
combustdo, ndo podendo haver a criagdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou
ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento da
vela, de diametro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdo do espaco da camara de
combustéo pela vela, serdo também proibidos. O volume da cAmara de combustédo devera ser de no
minimo 9cc, medidos com inserto padrdo FIAKarting (volume total na medicdo de 1llcc). Sera
permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequacado na diagramacédo do motor,
respeitando as medidas da ficha de homologacédo. Para vistoria sera tomada como base a Ficha de
Homologacédo do motor. Sera permitido somente o uso de anel de 2,2mm.

Vela — N&o podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera
estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas
abaixo:

a) NGK B9EG;

b) NGK B10EG;

c) NGK BR9EG;

d) NGK BR10EG

e) NGK BROEIX IRIDIUM,;

f) NGK BR1OEIX IRIDIUM,;

g) DENSO IW27;

h) DENSO IW31;

i) BOSCHWO07 CS;

j) BOSCHWO08 CS;

Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, sem
retrabalho.

Flange — Sem retrabalho, com didmetro maximo do furo de 28,0mm, conforme ficha de
homologacéo do motor.

Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor utilizado, conforme
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ficha de homologacéo.
Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida devera ter maximo de 21mm,
medido no anel.
Abafador — Deverd ser utilizado abafador homologado CBA.
Juntas — Livres, com espessura maxima de 2,0mm.
Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, e a preparacédo sera livre.
Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O niumero de dentes da coroa
sera definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219.
Chassi — Homologado CBA ou FIAKarting/CBA (homologado nas duas). Proibido o chassi FIAKarting
autorizado CBA (importado), bem como seus componentes.
a) Eixo traseiro: Obrigatorio o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com didmetro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro deverdo ter o comprimento de (90,0+1,0)
mm, com a marca de um dos fabricantes de chassi homologado.
¢) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensbes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: didmetro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: diametro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 158 Kg.
Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nUmero na cor preta, e a letra N,
conforme artigo 45 deste regulamento.
Ignicdo — Digital com corte, ou analdgica sem variacao;
Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

Artigo 53 — Da categoria Graduado — G:

Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, ITALSYSTEM e MAXTER), refrigerados a
agua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35 deste regulamento, sendo
proibidos quaisquer artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a medi¢cdo da camara de
combustdo, ndo podendo haver a criacdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou
ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento da
vela, de didmetro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdo do espagco da camara de
combustao pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de combustdo devera ser de no
minimo 9cc, medidos com inserto padrdo FIAKarting (volume total na medicdo de 1llcc). Sera
permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequacao na diagramacdo do motor,
respeitando as medidas da ficha de homologacédo. Para vistoria sera tomada como base a Ficha de
Homologacgdo do motor. Sera permitido somente o uso de anel de 2,2mm.

Vela — N&o podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter didmetro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacao ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera
estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas
abaixo:

a) NGK B9EG;

b) NGK B10EG;
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c) NGK BROEG;
d) NGK BR10OEG;
e) NGK BROEIX IRIDIUM,;
f) NGK BR1OEIX IRIDIUM,;
g) DENSO w27,
h) DENSO IW31;
i) BOSCHWO07 CS;
j) BOSCHWO08 CS.
Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, sem
retrabalho.
Flange — Sem retrabalho, com didmetro maximo do furo de 28,0mm, conforme ficha de
homologac¢&o do motor.
Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor utilizado,conforme ficha
de homologagéo.
Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida devera ter maximo de
21mm, medido no anel.
Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.
Juntas — Livres, com espessura maxima de 2,0mm.
Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, e a preparacéo sera livre.
Chassi — Devera ser homologado CBA, ou FIAKarting/CBA, ou FIAKarting registrado na CBA.
a) Eixo traseiro: Obrigatorio o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com didmetro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubos de roda: livres.
c) A largura maxima do kart ndo poderd ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensbes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: diametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 155 Kg.
Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor preta, e a letra G,
conforme artigo 45 deste regulamento.
Relagcdo — Pinhao de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O nimero de dentes dacoroa
sera definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219
Ignicdo — Ser& opcional, digital com corte ou analégica sem variagao.
Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

54 — Da categoria Sénior - AM — SAm:

Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, ITALSYSTEM e MAXTER), refrigerados a
agua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35 deste regulamento, sendo
proibidos quaisquer artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a medi¢cdo da camara de
combustdo, ndo podendo haver a criagdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou
ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento da
vela, de di@metro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasdo do espaco da camara de
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combustéo pela vela, serdo também proibidos. O volume da cAmara de combustédo devera ser de no
minimo 9cc, medidos com inserto padrdo FIAKarting (volume total na medicdo de 11cc). Sera
permitido o ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequacédo na diagramacédo do motor,
respeitando as medidas da ficha de homologacédo. Para vistoria sera tomada como base a Ficha de
Homologacéo do motor. Serd permitido somente o uso de anel de 2,2mm.
Vela — N&o podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacéo néo poderd ser retirado, e a rosca da vela devera
estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas
abaixo:
a) NGK B9EG;
b) NGK B10EG;
c) NGK BR9EG;
d) NGK BRI10OEG;
e) NGK BROEIX IRIDIUM,;
f) NGK BR1OEIX IRIDIUM,;
g) DENSO IW27;
h) DENSO IW31;
i) BOSCHWO07 CS;
j) BOSCHWO8 CS;
Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, sem
retrabalho.
Flange — Sem retrabalho, com didmetro maximo do furo de 28,0mm, conforme ficha de
homologac¢éo do motor.
Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor utilizado, conforme ficha
de homologacéo.
Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida devera ter maximo de
21mm, medido no anel.
Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.
Juntas — Livres, com espessura maxima de 2,0mm.
Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, e a preparacédo sera livre.
Chassi — Homologado CBA ou FIAKarting/CBA (homologado nas duas). Proibido o chassi FIAKarting
autorizado CBA (importado), bem como seus componentes.
a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com diametro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro. deverdo ter o comprimento de 90,0mm (x
1,0mm), com a marca de um dos fabricantes de chassi homologado.
c) A largura maxima do kart ndo poderd ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensbes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: diametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 170 Kg.
Identificacdo — Deverd ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor preta, e as letras SAm,
conforme artigo 45 deste regulamento.
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Relacdo — Pinh&o de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O numero de dentes dacoroa
sera definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219

Ignigdo — Ser& opcional digital com corte ou analégica sem variagao.

Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

55 — Da Categoria Sénior - Pro — SPro:

Motor — Homologado CBA (Marcas: KTT, IAME MY 09, IAME MY13, ITALSYSTEM e MAXTER),
refrigerados a agua. E permitido o Ajuste de Diagrama, conforme alinea Il do Artigo 35 deste
regulamento, sendo proibidos quaisquer artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a
medicdo da camara de combustdo, ndo podendo haver a criagdo de quaisquer outras camaras,
mesmo que interligadas, ou ainda fazer quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da
rosca de assentamento da vela, de didmetro 14,0mm e passo de 1,25mm, e ainda a invasédo do
espaco da camara de combustao pela vela, serdo também proibidos. O volume da camara de
combustdo devera ser de no minimo 9cc, medidos com inserto padrdao FIAKarting (volume total na
medicdo de 11cc). Serd permitido 0 ajuste na terceira luz, apenas na camisa, para adequacdo na
diagramacédo do motor, respeitando as medidas da ficha de homologac¢éo. Para vistoria serd tomada
como base a Ficha de Homologag&o do motor. Sera permitido somente o uso de anel de 2,2 mm.
Vela — N&o podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacao ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera
estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas
abaixo:

a) NGK B9EG;

b) NGK B10EG;

c) NGK BRYEG;

d) NGK BR10OEG

e) NGK BR9EIX IRIDIUM;

f) NGK BR1OEIX IRIDIUM.

g) DENSO IW27;

h) DENSO IW31;

i) BOSCHWO07 CS;

j)) BOSCHWO8 CS;

Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, sem
retrabalho.

Flange — Sem retrabalho, com diametro maximo do furo de 28,0mm, conforme ficha dehomologacao
do motor.

Coletor de escapamento (curva) — Da mesma marca do fabricante do motor utilizado,conforme ficha
de homologacéo.

Escapamento — Homologado CBA para a categoria. O bocal de saida deverd ter maximo de
21mm, — medido no anel.

Abafador — Devera ser utilizado abafador homologado CBA.

Juntas — Livres, com espessura maxima de 2,0mm.

Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, e a preparacao sera livre.

Chassi — Homologado CBA, ou FIAKarting/CBA, ou FIAKarting registrado na CBA.
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a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com didmetro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubo de roda — serd livre, com a marca de um dos fabricantes de chassis homologados.
c) A largura maxima do kart ndo poderd ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade & outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensfes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: didmetro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: didametro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 167kg.
Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e as letras SPro,
conforme Art. 45 deste regulamento.
Relagédo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor homologado CBA. O numero de dentes dacoroa
sera definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219
Ignicdo — Ser& opcional digital com corte ou analégica sem variagao.
Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.

56 — Das Categorias Super Sénior — SS, Super Sénior Master — SSM e Sénior 60+ — S60

Motor — Autorizado CBA IAME X30 125cc RL-C TAG.

a) Qualquer modificagdo no motor e seus acessoérios € estritamente proibida, a menos que seja
expressamente autorizada;

b) E considerada modificacéo qualquer acédo que modifique o aspecto e/ou dimensdes de uma peca
original. Qualquer modificacdo e/ou instalacdo resultando na alteracdo de dimensdo e/ou a
possibilidade de medicao é estritamente proibida. Polimento, lixamento, ajustagem ou usinagem
séo proibidos.

c) Qualquer tratamento térmico ou tratamento superficial adicional é proibido.

d) Somente pecas originais IAME X30 125cc, e que sigam estritamente a Ficha de Autorizacdo do
motor (caracteristicas técnicas, dimensdes, pesos, diagramas, e respectivas tolerancias
prescritas pelo fabricante) serdo permitidas, a menos que expressamente permitidas;

e) As ilustrac6es da Ficha de Autorizacdo do motor séo validas para a identificacdo do motor e suas
pecas;

f) Os motores devem ser dotados de nimero de série;

g) Nenhuma modificacdo, evolucdo (preparacdo) polimento, adicdo ou remocdo de material em
qualquer peca sera permitida;

h) Cada peca interna ou externa devera ser montada na sua posi¢do e funcéo original de acordo
com as especificagfes originais de projeto;

i) As tolerancias para usinagem, montagem e ajustagem indicadas na Ficha de Autorizacdo do
motor referem-se exclusivamente ao processo de fabricacdo. Qualquer outro retrabalho desta
natureza é proibido;

j) Qualquer preparacéo é proibida. Os valores maximos e minimos permitidos, bem como o volume
da camara de combustdo poderdo ser medidos de acordo com o procedimento descrito nas
normas da FIAKarting

k) Diagramas e medidas estardo descritos na Ficha de Autorizacdo do motor;

) Todos os gabaritos descritos na Ficha de Autorizagdo do motor sdo considerados como
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instrumentos validos e certificados pelo fabricante e pela CBA para vistoria das pecas
correspondentes.
Cabecote — deverd ser estritamente original. O volume da camara de combustao devera ser de no
minimo 7,7cc, medidos com inserto padrdo FIAKarting (volume total na medicao de 9,7cc). Somente
o reparo da rosca da vela, através do uso de helicoil M14 X 1,25 no mesmo comprimento da rosca
original. O squish (distéancia entre o pistdo e o cabecote), em todos os sentidos, devera se situar nas
medidas da Ficha de Autorizacdo do motor. O gabarito original IAME ATT-025/1 deve ser usado para
checar o perfil da cAmara de combust@o, com correspondéncia total entre o formato da ferramenta e
da peca. Para medicdo do volume o inserto FIA ndo deve invadir a camara de combustéo.
A medic&o do Squish devera ser feita utilizando o fio de estanho de @ 1.5mm conforme segue:
Método geral para medi¢do do Squish para pistdes com anel em “L”:
a) Remova o motor do chassi;
b) O motor deve estar nas condicbes em que terminou a corrida, isto €, nenhuma limpeza interna
deve ser permitida;
c) Remova a vela de ignigéo;
d) Aguarde até o motor atingir a temperatura ambiente;
e) Prepare uma porcao de fio de estanho conforme segue:
* Didmetro: 1.5-1.6mm
» Comprimento total: 200mm
» Dobra de 90-120° a 40mm de uma das extremidades (a que sera inserida no cabecote)
» Desta forma teremos um segmento quase horizontal, de comprimento aprox. de 40mm, a ser
inserido no cabecgote, e um segmento vertical, que servira de “cabo”;
» A ponta a ser inserida devera ser cortada cuidadosamente, evitando a formagao de “ponta”.

f) Mova o pistdo aproximadamente 10mm do PMS;

g) Olhando para o motor por cima, o fio deve ser inserido através do orificio da vela com o
segmento horizontal paralelo ao pino do pistéo, dirigido para a direita ou para a esquerda. Deve
ser inserido até que a ponta entre em contato com a camisa;

h) A checagem deve ser feita de um lado de cada vez, nunca dos dois ao mesmo tempo;

i) Gire o virabrequim e leve o pistdo ao Ponto Morto Superior (PMS) e além, esmagando o fio de
estanho;

i) Imediatamente gire o virabrequim no sentido oposto, esmagando o fio mais uma vez;

k) Mantenha o fio firmemente em contato com a camisa durante todo 0 processo;

[) Cuidadosamente extraia o fio de dentro do motor;

m)Observe a extremidade do fio:

* Na ponta deve haver um degrau, criado pelo assentamento do anel do pistdo, entre o pistdo e a
camisa;
+ Antes do degrau, deve haver uma area plana, criada entre a cabeca do pistdo e o cabecote, que
esmagou o fio;
+ Se estes detalhes ndo foram identificados, prepare uma nova por¢éo de fio e repita a operagao.
n) Tenha a disposicdo um paquimetro de boa qualidade, com precisdo de 1/00mm, analégico ou
digital;
0) Meca a espessura da regido plana exatamente no seu final, buscando levemente a regido e o
assentamento do paquimetro na regido menos espessa;
p) Faca a medicéo dos dois lados do pistdo (esquerdo e direito)
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g) A menor medida entre as duas serd a medida official do squish deste motor, nestas
condicoes.

Cilindro — devera ser estritamente original, tendo presente o pino de seguranga original com

marcacado IAME. E proibido polimento, lixamento, rebarbagem ou ajustamento. Somente a retifica do

motor sera autorizada. Em caso de duvida o formato e altura das janelas serdo comparadas com a

do cilindro padrdo. Nenhum tratamento quimico ou térmico poderd ser realizado. O ajuste do

diagrama do motor somente serd admitido através do uso de juntas. Nao ha limites para o nimero

de juntas.

a) O gabarito original IAME ATT-025/2 sera usado para checar as alturas das janelas;

b) O gabarito original IAME ATT-035/1 sera usado para inspecéo visual de todas as janelas.

Bloco do motor, virabrequim, biela, pino da biela — estritamente originais, sem qualquer modificagao.

a) O gabarito original IAME ATT-035/3 sera usado para checar a planicidade da face da piramide
gue fica em contato com a junta;

b) O gabarito original IAME ATT-035/4 serd usado para checar a distancia entre os prisioneiros do
bloco;

c) O gabarito original IAME ATT-035/5 ser4 usado para checar a altura da superficie plana no topo
do bloco do motor, onde se assenta o cilindro.

d) Somente as gaiolas da biela e arruelas de encosto originais serédo permitidas.

e) Os retentores deverdo estar completamente instalados de maneira correta, ndo preenchidos com
nenhum tipo de material, e ndo podem ser modificados de maneira alguma.

Rolamentos de Virabrequim e Eixo de Balanceamento — somente rolamentos de codigo 6206, folga

C4, e SKF de roletes cédigo BC1-3342 B sdo autorizados. E proibido misturar dois rolamentos de

tipos diferentes num mesmo motor. Somente 0s rolamentos 6202 C3/C4/C4H e 6005 C3/C4 com

esferas de aco e blindagem de poliamida sé&o autorizados.

a) Rolamentos com contato obliquo s&o proibidos, bem como rolamentos com qualquer
componente de ceramica;

b) Os rolamentos deverdo ser montados com as esferas visiveis por dentro do bloco;

¢) Qualquer rolamento em gue os codigos ndo estiverem visiveis e legiveis séo proibidos;

d) O uso de calcos nos rolamentos para ajustar a folga axial sédo permitidos;

e) Todas as pecas internas do motor devem ser originais IAME deste motor, e montadas conforme
previsto no projeto original.

Pistbes - deverdo ser estritamente originais, sem nenhum retrabalho e de acordo com a Ficha de

Autorizagdo do motor. O gabarito original IAME ATT-035/2 sera usado para checar as dimensfes do

pistéo.

Piramides - deverdo ser estritamente originais, sem nenhum retrabalho. A usinagem da superficie de

vedacéo € proibida. A flange da pirdmide deve ser original, sem retrabalho

a) A junta da piramide ao bloco deve obedecer a espessura de (1,0+0,3) mm;

b) A junta da pirdmide ao flange deve obedecer a espessura de (0,8+0,3) mm.

Palhetas — somente pecas originais, sem retrabalho, sdo autorizadas:

a) Palhetas de fibra-de-vidro (Vetronite) com espessura minima de 0,30 mm, com marcas IAME e
autorizadas

b) Palhetas de fibra-de-carbono com espessura minima de 0,24 mm, com marcas IAME e
autorizadas

¢) Proibido misturar duas palhetas de tipo diferente ha mesma piramide.
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d) Proibido usar calgos nas palhetas.
Vela — Nao podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacao ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera
estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas
abaixo:
a) NGK B9EG;
b) NGK B10EG;
¢) NGK BR9EG;
d) NGK BRI1OEG.
Cachimbos de Velas: os Unicos permitidos sdo NGK TBO5EMA, PVL 401 222, Selettra 5KOhm
(IAME ref. 10543 & 10544).
Carburador — Serd permitido o uso de somente um carburador homologado CBA, sem
retrabalho.
Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA.
Coletor de escapamento (flange) — original do motor, sem retrabalho
Escapamento — original do motor, sem retrabalho. As Unicas operacdes de furacdo e soldagem
autorizadas no escapamento s80 as necessarias para a instalagcdo da sonda de temperatura dos
gases de escape. A completa vedacdo do sistema de escapamento, desde o cilindro até o final do
escape deve ser garantido a todo momento, sendo proibida qualquer entrada ou saida falsas de
gases. Um minimo de 1 junta de escape entre o cilindro e o sistema de escape é permitido.
a) O uso de somente 1 espacador IAME X30125375 (espessura de (3,0+0,5) mm) esta autorizado.
b) O gabarito original IAME ATT-035/9 sera usado como referéncia.
Sistema de Arrefecimento — serd permitido o uso de somente 1 radiador, 1 bomba d"agua, 1 polia
presa ao eixo traseiro, sendo livre o acionamento por correia dentada ou O’ring. Somente 0s
termostatos especificados na Ficha de Autorizagdo do motor podem ser usados, mas seu uso ou nao
é livre. O uso de aditivos para radiador € livre, sendo o uso de qualquer tipo de alcool proibido.
Qualquer sistema de deflexao de ar nos radiadores € permitido, desde que nado seja removivel com o
kart em movimento. Qualquer outro sistema de arrefecimento ou aquecimento do fluido de
refrigeracdo, sendo o principal, é proibido.
Chassi — Homologado CBA, ou FIAKarting/CBA, ou FIAKarting registrado na CBA.
a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com diametro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
b) Cubo de roda — sera livre, com a marca de um dos fabricantes de chassis homologados.
c) A largura maxima do kart ndo poderd ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras;
d) Dimensbes regulamentares para os conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: diametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 177 Kg.
Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e as letras SS,
SSM ou S60, de acordo com a categoria, conforme artigo 45 deste regulamento.
Embreagem:
a) Rotacdo de acoplamento maximo para inicio do movimento com piloto e em condigbes de
marcha: 4000 rpm, e a checagem pode ser feita inclusive no grid de largada. O piloto que for
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encontrado com a embreagem nao-conforme podera ser impedido de largar.

b) A embreagem deve estar completamente acoplada a 6000 rpm no maximo

c) Os pilotos serdo responsaveis por manter o sistema de embreagem dentro das dimensbfes e
tolerancias, e livre de qualquer substéncia que altere os coeficientes de atrito entre as partes.

Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor. O niumero de dentes da coroa sera definido no

Regulamento Particular de Prova. Passo 219.

Ignicdo — Original do motor, sem retrabalho, seguindo os paradmetros especificados na Ficha de

Autorizacdo do motor. Somente a ignicdo do Selettra tipo “S” sera admitida.

a) O gabarito original IAME ATT-035/7 sera usado para checar a referéncia de ponto de ignicao.

b) O uso da bateria é obrigatorio em qualquer momento em que o kart estiver na pista. A chegada
ao Parque Fechado sem a bateria implica em desclassificagdo da prova.

c) E autorizado o uso de 1 bracadeira metalica em volta da bateria para melhor fixa-la ao suporte,
passivel de aprovacao pelo Comissariado Técnico.

d) E proibido o auxilio de partida com bateria externa enquanto o kart estiver na pista ou nas areas
ao redor, sendo permitido somente em Parque Fechado ou no grid, em caso de bandeira
vermelha (situagédo de “Parque Fechado”).

57 — Das Categorias Shifter-Kart — SKG, SKS:

Motor — Nao deve ser possivel separar o motor da caixa de cambio. O bloco do motor deve ser
composto de 2 partes apenas (separadas vertical ou horizontalmente). Somente insertos para 0s
mancais de rolamento do virabrequim ou elementos de fixacdo (furos roscados, buchas) séo
autorizados. Serdo permitidos motores monocilindricos com admissdo por valvula de palhetas
apenas, de qualquer marca ou modelo, homologados FIAKarting, conforme sua Ficha de
Homologacdo, independentemente de suas validades. Capacidade cubica maxima de 125cc.
Alojamento da Valvula de Palhetas conforme a Ficha de Homologacao, flange livre. O volume da
camara de combustdo devera ser de no minimo 9cc, medidos com inserto padrdo FIAKarting (volume
total na medicdo de 11cc). As pecas originais do motor devem sempre corresponder e ser similares
as fotografias, desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na Ficha de Homologacéao.

Paragrafo Primeiro: Serdo proibidas as seguintes modificagfes no interior do motor:

a) Interior do motor:

e CUISO;

e diametro (além dos limites maximos);

¢ linha de centro da biela;

e numero de janelas de transferéncia e admissao no cilindro e bloco;
e numero de dutos e janelas de exaustao;

e outras restricdes conforme regulamentos especificos.

b) Exterior do motor:

e numero de carburadores e diametro;

e aparéncia externa do motor montado;

Paragrafo Segundo: A seguir alteracdes que ndo sdo consideradas modificacbes na aparéncia externa do

motor:

cor das pecas, ajustes nas conexfes do Sistema de Arrefecimento e modificacbes nas fixagbes

(incluindo, mas néo se limitando a fixacao do carburador, da ignicdo, do escapamento, da embreagem ou do

CONFEDERAGAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO

Rua da Gléria, 290 - 8° andar - Rio de Janeiro - RJ - Brasil - CEP 20241-180
Tel: (55-21) 2221-4895
Site: www.cba.org.br - E-mail: cba@cba.org.br


http://www.cba.org.br/
mailto:cba@cba.org.br

56

proprio motor), desde que sua posi¢cdo nao esteja diferente do especificado na Ficha de Homologacéao.
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Freio — Devera ser homologado CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizado CBA ou FlAKarting,
conforme a respectiva Ficha de Homologacéo.

Escapamento — Original homologado com o motor, sem retrabalho, montado conforme ilustracdo a
seguir. A emissao de ruidos serd verificada através de decibelimetro, conforme padrdo FIAKarting, e
o controle poderd ser realizado a qualquer momento, por determinacdo dos Comissarios.

e .

-

Arruelas para limitar os 50 mm

Carburador — DELLORTO VHSH 30,0mm, de guilhotina, original, sem retrabalho. Permitido as trocas
internas de pecas, desde que sejam pecas originais Dellorto. O filtro interno de combustivel e sua
placa podem ser removidos, mas se mantidos deverao ser originais sem retrabalho.

Cambio — Todas as engrenagens/relacbes deverdo ser originais, conforme Ficha de Homologagéo.
Obrigat6rio a mudanca manual através de alavanca, sem sistema de corte de ignigéo.

Flange — Sera livre.

Vela — podera de marca livre, desde que de producdo em série e original. Ndo podera apresentar
retrabalho. A rosca devera ter didmetro de 14,0mm, comprimento de 18,5mm e passo de 1,25mm. O
anel de vedacgéo nédo poderé ser retirado, e a rosca da vela devera estar faceando com a superficie
interna do cabecote.

¥
P S S 1

Piramide — Devera ser original, sem retrabalho, conforme ficha de homologacao do motor.

Filtro de ar — Ser& obrigatorio o uso do filtro de ar homologado CIK ou CBA, sem retrabalho e
completo.

Ignicdo — Analdgica - Original do Motor. E permitido adicionar massa ao rotor de ignigéo, desde que
presa ao mesmo através de dois parafusos, sem modificar as caracteristicas originais do rotor.
Radiador - Devem ser montados acima da linha superior dos tubos do chassi, a uma altura maxima
de 50cm do solo, a uma distancia maxima de 55cm a frente da linha de centro do eixo traseiro.
Relacao de coroa e pinhao — Serd livre.
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Chassi — Devera ser homologado CBA, FIAKarting/CBA, FIAKarting autorizado CBA ou FlAKarting,

dotado de freios traseiros e dianteiros, também homologados. Nenhuma peca do chassi podera sofrer

alteracdo que mude a sua caracteristica original constante da Ficha de Homologacédo. Sera liberado
apenas o retrabalho no chassi para fixacdo da alavanca de cambio.

a) Eixo traseiro: Obrigatdrio o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com diametro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII. Um inserto tubular metélico de refor¢o na
regido da coroa é permitido.

b) Cubos de rodas: Seréo livres.

c) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.

d) Dimensbes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:

Dianteiro: diametro maximo de 280mm, largura maxima de 135mm;
Traseiro: didmetro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm

Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo:

Shifter-Kart Graduado: 180Kg.

Shifter-Kart Senior: 185kg

Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nUmero na cor preta, e as letras SKG ou

SKS, conforme artigo 45 deste regulamento.

58 — Das Categorias Férmula 4:

Motor — O motor sera o Honda GX 390, autorizado CBA, modelos T1, T2, ou H1, 4 tempos,13HP,

monocilindrico, refrigerado a ar, com partida de acionamento por corda e com as seguintes

caracteristicas:

a) O volume minimo obrigatério no interior da camara de combustéo, acrescido do habitaculo da vela,
sera de 45cm3, medidos a partir do pistdo, no seu ponto morto superior, até a face superior externa
do cabecote, ndo podendo haver descarbonizagao.

b) No cabecote sera permitido apenas o faceamento para a equalizacdo do volume.

c) Serd proibido o retrabalho das valvulas, de suas travas, dos tuchos, das varetas e dos
balancins.

d) As molas das valvulas poderao ser de livre procedéncia, sendo permitido o uso de calco.

e) Serda permitida a retirada do suporte do tanque.

f) Sera proibido o retrabalho do pistdo, do pino munhdo e dos anéis de segmento, devendo estar
montados em suas posi¢des originais e podendo atingir até a sobre medida de 0,75mm.

g) Sera permitida a colocacéo de bronzinas. Porém, a equidistancia dos furos devera ser mantida.

h) Serdo permitidas a adaptacdo da embreagem e a retifica do virabrequim em até 0,75mm,devendo
ser mantidos originais o0 seu curso, e a posicao da engrenagem de distribuicao.

i) Seré& permitida a retirada do limitador de giro.

j) Sera proibido o retrabalho do comando de valvulas.

k) Sera proibido o retrabalho do volante.

[) Seré& obrigatdrio o uso do balanceador harmdnico.

m) Serd permitido fazer um furo no coletor de admissdo somente para a ligacdo da bomba de
combustivel.

n) O coletor de escapamento sera de livre procedéncia, com comprimento de 200,0 £ 20,0mm,
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sendo proibido qualquer artificio que venha a provocar entrada ou saida de gases antes do
escapamento.

0) Serd proibido o jateamento de qualquer componente do motor.

p) Seré permitida a substituicdo dos parafusos de fixagdo do cabecote por prisioneiros.

g) Serd obrigatéria a fixacdo da bobina de ignicdo em sua posicdo original e com 0s seus
respectivos parafusos, também originais.

r) Sera obrigatério o uso de rolamentos e retentores originais e completos.

s) Quando ndo houver valvula anti-retorno de Oleo instalada, o motor deverd possuir
obrigatoriamente no respiro, um condutor flexivel, dirigido para um reservatorio recuperador de
fluidos, em material plastico e transparente, fixado no chassi.

t) Sera terminantemente proibido fechar as entradas de ar da ventoinha do motor em qualquer
situacao climatica, sendo passivel de desclassificagdo.

u) Proibido adulterar especificacdo ou volume do Oleo do motor em qualquer momento ou
circunstancia.

Embreagem — Ser4 homologada CBA para a categoria, com pinhdo de 13 (treze) dentes de passo

428 (de motocicleta).

Carburador — Original do motor, sem retrabalho. Todos os sistemas de injecdo e/ou pulverizacéo de

outros produtos, além do combustivel, serdo proibidos.

Escapamento — O sistema de escapamento devera ser homologado CBA para as categorias F4, sem

retrabalho ou qualquer artificio que venha a provocar entrada ou saida falsa de gases. O

acoplamento entre o escape e a curva deverd ser feito através de molas de modo a ndo permitir folga

axial ou radial nesta conexao, permitindo o escape falso de gases. Esta folga podera ser avaliada
pelos Comissarios Técnicos a qualquer momento e, se for julgado inadequado, podera ser solicitado

o reparo ou, ao final de Tomada de Tempos ou Prova pode acarretar a desclassificagéo do piloto.

Flexivel: comprimento obrigatério de (85+5) mm

Fixac@o do escape a curva: minimo de 4 molas. Fixagdo exclusiva com molas.

Fixacdo do escape ao berco (kart): Proibido uso de bracadeiras metdlicas. Fixacdo exclusiva com

molas.

Filtro — Seréa permitido o uso de filtro fornecido com o motor, ou do tipo turbo.

Juntas — Ser&o livres, devendo manter suas funcoes.

Vela — Nao podera apresentar retrabalho, e o uso do anel de vedacdo serad obrigatorio. Sera

obrigatério ainda o uso de uma das seguintes velas:

a) NGK BP6ES

b) NGK BPR6ES

¢) NGK BPR7ES

d) DENSO W20EP-U
e) DENSO W20EPR-U
f) DENSO W22EPR-U

Bobina — Deveré ser original, sem retrabalho e fixada no ponto original.

Bomba de combustivel — Sera livre.

Chassi — Homologado CBA ou FlAKarting/CBA (homologado nas duas). Proibido o chassi FIAKarting

autorizado CBA (importado), bem como seus componentes.

a) Eixo traseiro: Obrigatorio o uso de eixo em material ferroso magnetizavel, com didmetro 40 ou
50mm, e em conformidade com o artigo 39, inciso XVII.
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b) Cubo de roda: Os cubos de roda, dianteiro e traseiro, deveréo ter o comprimento de (90,0+ 1,0)
mm, com a marca de um dos fabricantes de chassis homologados.
c) A largura maxima do kart ndo poderé ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade & outra do
lado externo das rodas traseiras.
d) Dimensbes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:
Dianteiro: diametro méximo de 280mm, largura méaxima de 135mm;
Traseiro: didametro maximo de 300mm, largura maxima de 215mm
Relacdo — Pinhdo de 13 dentes e coroa definida no Regulamento Particular de Prova. Passo 428.
Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo:
F4G, F4S, F4SS, FASSM, F4S60, Super F4: 183 kg.
F4Jr.. 155 kg.
Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e a sigla F4G,
F4S, F4SS, FASSM, F4S60 ou F4J, conforme artigo 45 deste regulamento.
Tanque de combustivel — Devera ser central, original do chassi.

59 — Da Categoria Mini 2T — M2T:

Motor — KTT Autorizado CBA, modelo K21, monocilindrico, 125cc, refrigerado a ar, partida por
sistema de acionamento de corda, sorteado por fornecedor determinado pela CBA. S&o proibidos
quaisquer artificios que venham impedir, dificultar, ou mascarar a medi¢do da camara de combustéo,
ndo podendo haver a criagdo de quaisquer outras camaras, mesmo que interligadas, ou ainda fazer
quaisquer tratamentos térmicos ou quimicos. O retrabalho da rosca de assentamento da vela de
didmetro 14mm e passo de 1,25mm, e ainda, a invasdo do espa¢co da camara de combustdo pela
vela, serdo também proibidos. O volume da cadmara de combustdo devera ser de no minimo 14 cc,
medidos com inserto padrdo CIK-FIA (volume total na medicdo de 16cc). Sera permitido o ajuste na
terceira luz, apenas na camisa, para adequacao na diagramacgédo do motor, respeitando as medidas
da ficha de homologacéo. Para vistoria sera tomada como base a Ficha de Homologagdo do motor.
Sera permitido somente o uso de anel de 2,2mm. A CBA reserva-se o direito de realizar vistoria a
gualquer momento do motor de qualguer competidor, mesmo sendo 0s motores sorteados entre eles:
Vela — Nao podera apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de
19,0mm e passo de 1,25mm. O anel de vedag&o ndo poderd ser retirado, e a rosca da vela devera
estar faceando com a superficie interna do cabecote, podendo ser utilizada somente uma das velas
abaixo

a) NGK B9EG;

b) NGK B10EG;

c) NGK BROEG;

d) NGK BR10EG.

Carburador — Sera permitido o uso de somente um carburador KTT homologado CBA, fornecido
juntamente com o motor.

Flange — Marca KTT, sem retrabalho, com espessura minima de 15mm e didmetro maximo do furo de
22mm, conforme ficha de autorizacdo do motor.

Coletor de Escapamento — Sem retrabalho, da mesma marca do fabricante do motor utilizado,
conforme ficha de autorizag&o, fornecida junto com o motor.

Escapamento — Sem retrabalho, da mesma marca do fabricante do motor utilizado. Ponteira de
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escape com, no maximo, 13mm de didmetro médio interno.

Juntas — As juntas de vedacdo no pé do carburador / flange, flange / piramide e piramide / bloco

deverdo manter obrigatoriamente sua funcéo de vedacgéo, e ndo poderdo ocasionar entradas de ar. A

funcdo de vedacdo devera ser cumprida por somente uma unidade de no maximo 2mm, medida na

sua maior espessura.

Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, sem retrabalho, e ndo podera ocasionar

entradas de ar.

Relacdo — Pinhdo de 10 dentes, original do motor autorizado CBA, conforme ficha. O numero de

dentes da coroa serd definido no Regulamento Particular de Prova. Passo 219

Filtro (Intake silencer) — Devera ser homologado CBA, marca RBC

Ignicdo — Analdgica, sem variacao, fornecida com o motor.

Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e numero na cor preta, e 0s caracteres

M2T, conforme artigo 45 deste regulamento.

Pneus — Deverdo ser homologados CBA ou FIAKarting/CBA, para as categorias Mirim e Cadete.

Dimensbes regulamentares para 0s conjuntos roda+pneu calibrados:

a) Dianteiro: diametro maximo de 260mm, largura maxima de 120mm;

b) Traseiro: diametro maximo de 290mm, largura méaxima de 150mm.

Chassi — Homologado CBA Grupo 3.

c) Eixo traseiro: Ser& obrigat6rio o uso de eixo de material ferroso e magnetizavel, com diametro
externo de 35mm, e parede de espessura minima de 3,8mm, comprimento de 960 + 2mm e peso
minimo de 2.700 gramas.

d) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 120 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras.

e) Cubo de roda traseiros: Devera ser do chassi homologado para a categoria, com a marca do seu
fabricante, construido em aluminio, com comprimento de 75mm (x1mm), ou em magnésio com
comprimento de 90mm (x1mm).

f) Mancal do rolamento do eixo traseiro: Com a marca do fabricante do chassi.

g) Rolamento do eixo traseiro: Somente poderd ser utilizado o rolamento esférico UC — 207 de
gualquer marca, desde pistas e esferas sejam construidas em ago.

h) Seréo permitidos cubos de roda traseiros, suporte do disco de freio, suporte da coroa, e mancal
de rolamento, fabricados em aluminio ou magnésio, fornecidos pelos fabricantes dos chassis
homologados para as categorias.

i) Seré proibido o intercambio de pecas entre os chassis homologados, exceto para aquelas citadas
na alinea f) deste inciso.

Obrigatério o uso de freios de acionamento hidraulico (cilindro-mestre, caliper, mangueira de

cordoalha de aco, acionamento por vardo, presenca de cabo de seguranca, disco em material

imantével, todos de um mesmo fabricante. O intercambio de sistemas completos de freio é permitido,
mas ndo a mistura de componentes de fabricantes diferentes).

Relagéo — Pinh&o de 13 dentes e coroa definida no Regulamento Particular de Prova.

Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 110 kg.

Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela e nimero na cor preta, e 0s caracteres

M2T, conforme artigo 45 deste regulamento.

Tanque de combustivel — Devera ser central, original do chassi.
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Artigo 60 — Da categoria OK — OK:

I Motor: Motor 2 tempos com capacidade clbica maxima de 125cc, de qualquer marca ou modelo,
homologado CIK para a categoria OK, refrigerado a agua (bloco, cilindro e cabecote), com um Unico
circuito de refrigeragcdo. O diagrama de escape deve ser de no maximo 194° nas janelas de escape,
medido com uma lamina de 0.20 mm de espessura e 5 mm de largura (conforme a figura abaixo) sera
usada para estabelecer o inicio e fim da medicdo. As pecas originais do motor devem sempre
corresponder e ser similares as fotografias, desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na
Ficha de Homologacéo. Homologados FIAKarting para a categoria de qualquer época.

Paragrafo Primeiro: Serdo proibidas as seguintes modificagfes no interior do motor:

a) Interior do motor:

e CUISO;

o diametro (além dos limites méaximos);

¢ linha de centro da biela;

e numero de janelas de transferéncia e admissao no cilindro e bloco;

e numero de dutos e janelas de exaustao;

e qualquer tratamento superficial da camisa, incluindo tratamento quimico ou adi¢éo de banho.
b) Exterior do motor:

e numero de carburadores;

e aparéncia externa do motor montado.

Paragrafo Seqgundo: A seguir alteracdes que ndo sdo consideradas modificacdes na aparéncia externa do

motor: cor das pecas, ajustes nas conexdes do Sistema de Arrefecimento e modificacbes nas fixacdes

(incluindo, mas néo se limitando a fixagdo do carburador, da igni¢cdo, do escapamento, da embreagem ou do

préprio motor), desde que sua posicdo nao esteja diferente do especificado na Ficha de Homologacao.

Il Volume da camara de combustéo: minimo 9cc, medido com procedimento e inserto padrao CIK-FIA.

[ Vélvula de descompressédo do cabecote é obrigatoria. A power-valve monotipo homologada com o
motor é obrigatéria.
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Parametro Dimensdes Tolerancia
Em mm ou grau (°) Em mm ou grau (°)
A Livre +0,5
B 38 +0,1
C 45 +0,5
D 10 +0,1
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E 15 +0,1
F 10 +0,1
G 12 +0,1
H 8 +0,1
L 9 +0,1
M Livre +0,5
N (superficie 3D n° 2) Livre +0,5
N1 (superficie 3D n° 1) Livre +0,5
P 3 +0,1
Q Livre +0,1
A 62 +2
Bl Livre 0,2
F1 Livre 0,2
P1 Livre +0,2
Z 4 Méaximo

63

A vélvula deve atuar somente na janela de escape principal. Deve apresentar o mesmo numero e tipo de

pecas como mostrado no Desenho 1, a menos das exce¢des abaixo:

e parafusos da capa podem ser substituidos por clips. Pinos de localizacdo sdo opcionais;

e um furo de drenagem de 6leo pode ser adicionado conforme Desenho 2. O Unico objetivo deste
furo é drenar 6leo que possa ter vazado do motor, e pode ser ligado a um frasco coletor de
liquido;

e a atuacdo da valvula deve ocorrer através de uma Unica mola sobre um Unico pistdo e uma Unica
membrana ligada aos deslizadores através de uma Unica haste cilindrica. Nenhum sistema ativo
(automatico) € permitido. Sistemas pneumaticos, hidraulicos ou elétricos sdo proibidos. A
membrana deve ser acoplada a uma parte fixa em relacdo ao cilindro. O ajuste da pré-carga da
mola s6 pode ser feito através da variagdo da altura de compressdo da mola quando a valvula
estiver fechada. A pré-carga da mola nédo pode ser alterada em ordem de marcha. A mola deve
ser composta por um unico fio de ferro com médulo de elasticidade (k) constante. O deslizador
deve ser de liga de aluminio. A haste cilindrica deve ser de liga ferrosa e, portanto, magnetizavel.
O corpo da vélvula deve ser de liga de aluminio ou plastico.

v Vela — A vela podera de marca livre, desde que de producdo em série e original. Ndo podera
apresentar retrabalho. A rosca devera ter diametro de 14,0mm, comprimento de 18,5mm e passo de
1,25mm. O anel de vedacao ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera estar faceando com a
superficie interna do cabecote.

’
P I S o

\% Piramide — Devera ser original, sem retrabalho, conforme Ficha de Homologacédo do motor;
Vi Carburador: Homologados FIAKarting para a categoria de qualquer época, com 24mm de diametro
maximo com 2 agulhas de regulagem;
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Filtro: Homologados FIAKarting para a categoria de qualquer época, conforme Ficha de
Homologacéao, com dois dutos de 23mm de didmetro;

Flange — Livre.

Coletor de escapamento — Original do motor homologado CIK/FIA.

Escapamento — especifico monotipo correspondente a figura abaixo:

Escapamento monotipo especifico OK
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Juntas — Serdao livres, com espessura maxima de 2mm.

Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante do motor.

Radiador — 1 peca Unica com um Unico circuito, excluindo qualquer outra combinag¢do. Um circuito

adicional interno para o funcionamento normal do termostato é permitido.

Chassi, freios e carenagens — Deverao ser homologados FIAKarting de qualquer época.

a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso magnetizavel, com didmetro maximo
de 50mm, espessura minima de 1,9mm em qualquer ponto.

b) Cubos de roda: livres.

c) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade & outra do
lado externo das rodas traseiras

Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 155 Kg.

Identificagdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e as letras OK,

conforme artigo 45 deste regulamento.

Relacdo — Livre

Ignicdo — devera ser homologada FIAKarting com limite de giro de 16.000 rpm.
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Artigo 61 — Da categoria OK Junior — OKJ:
I Motor: 2 tempos com capacidade cUbica méxima de 125cc, de qualquer marca ou modelo,

homologado CIK para a categoria OKJr, refrigerado a agua (bloco, cilindro e cabecgote), com um anico
circuito de refrigeragcdo. O diagrama de escape deve ser de no maximo 170° nas janelas de escape,
medido com uma lamina de 0.20 mm de espessura e 5 mm de largura (conforme a figura abaixo) sera
usada para estabelecer o inicio e fim da medicdo. As pecas originais do motor devem sempre
corresponder e ser similares as fotografias, desenhos, materiais e dimensdes fisicas descritas na
Ficha de Homologacdo. Nao é permitido o uso da power valve. Homologados FIAKarting para a
categoria de qualquer época.

Paragrafo Primeiro: Serdo proibidas as seguintes modificag6es no interior do motor:

a) Interior do motor:

e CUISO;

e diametro (além dos limites maximos);

¢ linha de centro da biela;

e numero de janelas de transferéncia e admissao no cilindro e bloco;

e numero de dutos e janelas de exaustao;

e qualquer tratamento superficial da camisa, incluindo tratamento quimico ou adigdo de banho.
b) Exterior do motor:

e numero de carburadores;

e aparéncia externa do motor montado.

Paragrafo Segundo: A seguir alteracdes que ndo sédo consideradas modificacdes na aparéncia externa do

motor: cor das pecas, ajustes nas conexdes do Sistema de Arrefecimento e modificagcbes nas fixacoes

(incluindo, mas néo se limitando a fixagdo do carburador, da igni¢cdo, do escapamento, da embreagem ou do

préprio motor), desde que sua posicdo nao esteja diferente do especificado na Ficha de Homologacao.

Il Volume da camara de combustao: minimo 12cc, medido com procedimento e inserto padrao CIK-FIA.

[ Vélvula de descompresséo do cabecgote é obrigatoria.

v Vela — A vela podera de marca livre, desde que de producdo em série e original. Ndo podera
apresentar retrabalho. A rosca devera ter didmetro de 14,0mm, comprimento de 18,5mm e passo de
1,25mm. O anel de vedacédo ndo podera ser retirado, e a rosca da vela devera estar faceando com a
superficie interna do cabecote.

§
SRR

\% Piramide — Devera ser original, sem retrabalho, conforme Ficha de Homologacéo do motor;

Vi Carburador: Homologados FIAKarting para a categoria de qualquer época, com 20mm de diametro
méximo com 2 agulhas de regulagem, sem nenhum retrabalho;

Vi Filtro: Homologados FIAKarting para a categoria de qualquer época, conforme Ficha de
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Homologacéo, com dois dutos de 23mm de diametro;
VI Flange — Livre.
IX Coletor de escapamento — Original do motor homologado CIK/FIA.
X Escapamento — especifico monotipo correspondente a figura abaixo:

Escapamento monotipo especifico para OK Junior

Tolerancias para diametros

e comprimentos: £ 1mm Suporte do sensor de
315 +3 temperatura do escape 3°
w0 —
) (] 132 2
Q Q [a722
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o =
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= o © °
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30£3—
@28x1,5 e
270 +3

Tubo interno com furos de 3 mm

Material de absor¢do de ruido

Xl Juntas — Serdao livres, com espessura maxima de 2mm.
Xl Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante do motor.
Xl Radiador — 1 peca unica com um Unico circuito, excluindo qualquer outra combinagdo. Um circuito

adicional interno para o funcionamento normal do termostato é permitido.
XIV  Chassi, freios e carenagens — Deverao ser homologados FIAKarting de qualquer época.
a) Eixo traseiro: Obrigatério o uso de eixo de material ferroso magnetizavel, com diametro maximo
de 50mm, espessura minima de 1,9mm em qualquer ponto.
b) Cubos de roda: livres.
¢) A largura maxima do kart ndo podera ultrapassar 140 cm, medida de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas traseiras
XV Peso — O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 145 Kg.
XVI Identificacdo — Devera ter placa com fundo na cor amarela, nimero na cor preta, e as letras OK,
conforme artigo 45 deste regulamento.
XVIl  Relagéo — Livre
XVIII  Ignicdo — devera ser homologada CIK com limite de giro de 14.000 rpm.
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CAPITULO X — SORTEIO DE MOTORES E ACESSORIOS INCLUIDOS

Artigo 62 — Das especificacdes:

Categorias Mirim e Cadete — motor, carburador, embreagem, mesa, filtro e coletor de
escapamento;

Categorias Formula 4 — motor, carburador, embreagem, mesa, elemento filtrante (corneta) e coletor
de escapamento;

Categoria Mini 2T — motor, carburador e sistema de escapamento.

Artigo 63 — Dos procedimentos para o sorteio de motores:

\Y%

O piloto ou o seu responsavel legal ficara responsavel pelo motor a partir do momento em que recebé-
lo da organizagéo, até o momento de sua devolugéo.

Se o motor for danificado durante testes realizados sobre cavalete, o0 piloto serd responsavel pelo
reparo do mesmo e devera indenizar integralmente a empresa locadora de motores.

Quaisquer danos externos no motor ou escapamento, também serdo de responsabilidade do piloto ou
do seu responsavel legal.

Os motores serdo sorteados em local determinado pela organizacdo, em horario determinado pelo
regulamento particular, sendo permitida a presenca de um representante do piloto concorrente.

Paragrafo Unico: Em caso de chuva, ou na hipétese da pista apresentar pocas de agua ou umidade que

possa resultar em respingos, o filtro do motor devera ser posicionado conforme determinacdo da empresa
locadora dos motores.

Vv
Vi

Vi

VI

Os motores poderdo ser resorteados a qualquer momento.

Condicdes para eventuais trocas de motores: A empresa locadora dos motores disponibilizara um
namero de 20% (vinte por cento) de motores adicionais por categoria, para uma eventual troca. A
prioridade para troca, devidamente autorizada pelos Comissarios Técnicos, serd para 0 motor cujo
reparo ndo puder ser executado no local. As demais trocas somente poderdo ser efetuadas se houver
disponibilidade de motor, e desde que também autorizadas pelos Comissarios Técnicos, que deverao
informar imediatamente aos Comissarios Desportivos. O piloto ou concorrente devera solicitar a troca
do motor em até 30 minutos ap6s o término da atividade de pista.

Se a troca for procedida apés o aquecimento, ou entre a Tomada de Tempo e a Prova, e desde que o
lacre ndo tenha sido adulterado ou rompido, o piloto tera sua posicdo de largada na corrida
devidamente preservada, exclusivamente em razdo de uma das seguintes situagoes:

a) Se houver quebra do pistao;

b) Se houver quebra da biela;

c) Se houver a fusdo da biela;

d) Se houver a quebra do eixo da biela;

e) Se houver a quebra da arruela do encosto da biela;

f) Se houver a quebra do virabrequim;

g) Se arosca do prisioneiro da curva espanat;

h) Se arosca do cabecote espanar;

i) Problema de carburacéo (falha ou sujeira).

Se a troca for solicitada por qualquer outro motivo que n&o os descritos nas alineas “a” a “h” do inciso
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VIl acima, o piloto devera perder posi¢cdes no grid de largada, conforme descrito nas alineas abaixo,
além de responder pelo disposto nos incisos Il e Il deste artigo.

a) Cinco posi¢cfes na primeira troca;

b) Sete posicdes na segunda troca, ou trocas subsequentes;

IX Se houver troca por iniciativa do fornecedor em razdo de quebra espontanea além de possibilidade
de reparo ou segurancga (risco iminente de quebra), o piloto ndo sera penalizado;
X A penalidade sera aplicada na atividade classificatoria subsequente do evento. Se a troca do motor

for realizada ap6s a Tomada de Tempo e se o resultado definir o grid de duas ou mais Provas
classificatorias, a penalidade devera ser aplicada apenas na primeira delas. As penalidades serédo
aplicadas a partir do piloto que estiver classificado da posicdo mais atrasada para a posicdo mais
avancada (ex.: 17°, 10° 3° que irdo para as posicOes 22° 15° e 8° respectivamente, todos
realizando a primeira troca, neste exemplo).

CAPITULO XI — DISPOSICOES FINAIS

Artigo 64 — Dos casos omissos: Os casos omissos serdo julgados pelos Comissarios Desportivos.

Artigo 65 - Das responsabilidades: A CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO, as
federagOes, os clubes, os promotores e 0s patrocinadores envolvidos nos eventos, eximem-se de toda e
gualquer responsabilidade civil ou penal, por infrages cometidas ou acidentes causados durante os treinos
e as Provas. Essa responsabilidade sera exclusivamente daquele(s) que a(s) tiver (em) cometido ou
daquele(s) que tiver (em) se envolvido em acidente(s) ou ainda de seu(s)representante(s) legal(is).

O presente regulamento foi elaborado pela COMISSAO NACIONAL DE KART da CONFEDERACAO
BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO. Fica terminantemente proibida a utilizagéo total ou parcial das normas
técnicas e desportivas e / ou nomenclaturas e referéncias nele contidas, em competicdes que ndo tenham a
supervisdo da CONFEDERACAO BRASILEIRA DE AUTOMOBILISMO ou de suas filiadas.

Rio de Janeiro, 14 de Dezembro de 2023.

Comisséo Nacional de Kart Conselho Técnico Desportivo Nacional
Rubens Luiz Canovas Carcasci Fabio Borges Greco
Presidente Presidente

Confederacéo Brasileira de Automobilismo
Giovanni Ramos Guerra
Presidente
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