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Campeonato Carioca Light GP CRT de Kart 2026

REGULAMENTO TECNICO

DAS GENERALIDADES - VALIDO PARA TODAS AS CATEGORIAS

ART. 12 - PROIBICOES

Todas as permissdes que nao estiverem explicitas neste Regulamento serao
terminantemente proibidas.

1.1- N3osera permitido o uso de arame, fita adesiva e abracadeiras plasticas
para eventuais fixacoes de partes do kart.

ART. 22 - EQUIPAMENTO

Somente poderao ser utilizados os equipamentos homologados CBA,
CIK/CBA, CIK registrado na CBA, ou autorizados pela CBA, dentro de seus
prazos de validade, salvo disposicao especifica na categoria, nos quais sejam:
chassi, carenagem, para-choque traseiro, motor, flange, carburador, intake
silencer, curva de escapamento, escapamento, ignicao e pneus, além daqueles
mencionados especificamente em algumas categorias, como por exemplo,
embreagem, manga de eixo, roda, cubo de roda, etc.

ART. 32 - MOTOR

3.1- MOTORESPERMITIDOS
Somente serd permitida a utilizacdo de motores homologados ou autorizados
pela CBA, como segue abaixo:

3.1.1 - Para a categoria GP Academy:

Os motores terdao um minimo de 160cc e um maximo de 168cc, sem caixa de
marcha, refrigerado a ar, marca Honda, modelo GX 160, com embreagem,
autorizado pela CBA. Os motores serdao fornecidos pela TK Motores.

3.1.2 — Para as categorias F4 Junior, F4 Girls, F4 Light e F4 Super:
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Os motores terdao um minimo de 389cc e um maximo de 396cc, sem caixa de
marchas e refrigerado a ar, marca Honda, modelo GX390 com embreagem,
autorizado pela CBA. Os motores serdo fornecidos pela TK Motores.

N3ao sera obrigatdrio reservatorio recuperador de 6leo do motor.

3.2-TRANSMISSAO
O acoplamento do motor somente podera ser efetuado nas rodas traseiras, por
intermédio de coroa, pinhao e corrente.

3.3-VELAS
Serao fornecidas junto com os motores e ndo podem ser substituidas, salve
casos autorizados pelo comissario técnico e fornecedor de motor.

3.4 - O fornecedor devera disponibilizar os motores suficientes para o evento,
e devera efetuar o sorteio na presenca dos pilotos ou representantes.

A troca de motores somente serd permitida com a autorizacao dos Comissarios
Técnicos.

ART. 42- ESPECIFICACOES E PROCEDIMENTOS DE SORTEIO DE MOTORES

Os motores quando sorteados obedecerdao aos seguintes critérios:

4.1- O piloto ficara responsavel pelo motor a partir do momento em que
recebé-lo da Organizacao, até o momento de sua devolucgao.

4.2- Se o motor for danificado durante os testes realizados sobre o cavalete, o
piloto sera responsavel pelo reparo do mesmo e deverd indenizar
integralmente a organizacao do evento ou a TK Motores.

4.3- Quaisquer danos externos no motor ou no escapamento, também serdo
de responsabilidade do piloto.

4.4- Todo piloto terd 01 (um) bonus de troca de motor no Campeonato, sem
penalizacdo. Esse bonus serd utilizado obrigatoriamente na primeira troca que
o piloto realizar no Campeonato.
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Apds a utilizacdao do bdnus, o piloto que durante o Campeonato realizar nova
troca, sofrera punicao de 02 (duas) posicdes no grid de largada da proxima
atividade de pista.

Ou seja, o piloto que nao tiver mais bonus e realizar uma troca de motor antes
da largada da primeira corrida, sofrera punicao de duas posicdes no grid de
largada da corrida 01. Se esta troca for apds a corrida 01, entdo sofrera a
puni¢do de 02 posi¢des no grid de largada da corrida 02.

4.5- Os motores serdao sorteados em local definido pelo promotor do evento e
em hordrio determinado pelo evento, sendo permitida a presenca de um
representante do piloto.

4.6 — Em caso de chuva, ou na hipdtese de a pista apresentar pogas de agua ou
umidade que possa ressaltar em respingos, o filtro do motor devera ser
posicionado conforme a determinacao da empresa locadora de motores. A nao
observancia da determinacao por parte da equipe ou piloto, ndo isenta a
mesma das puni¢des cabiveis, ndo podendo ser utilizado como justificativa que
o fornecedor de motor ndo informou a determinacao. Cabe a equipe a
averiguag¢ao da mesma.

4.7 - CondigOes para eventuais trocas de motores

A Organizacao disponibilizard um nimero de 20% (vinte por cento) de motores
extras por categoria, para uma eventual troca.

A prioridade para a troca sera para o motor cujo reparo ndao puder ser
executado nolocal. As demais trocas somente poderao ser efetuadas se houver
disponibilidade do motor, e desde que autorizada pelos Comissarios Técnicos,
gue deverdao comunicar imediatamente aos Comissarios Desportivos.

O piloto devera solicitar a troca do motor em até 5 (cinco) minutos apds a
atividade de pista.

4.8- Se a troca for procedida apds o aquecimento, ou entre a tomada de tempo
e a corrida, e desde que rompido, o piloto tera a sua posicao de largada na
corrida, devidamente preservada, exclusivamente em razao de uma das
seguintes situacodes:



SRS FEOERAGAD  DE AUTOMOBILISHO
snErs D0 ESTADO D0 RIO DE JANEIRO

a. Em caso de mau funcionamento do motor, atestado pelo fornecedor de
motor e com a anuéncia do comissario técnico;

Se houver quebra do pistao;

Se houver quebra da biela;

Se houver a fusdo da biela;

Se houver a quebra do virabrequim;

Se a rosca da porca da curva espanar;

Se a rosca do cabegote espanar;

Se a embreagem apresentar problemas;

Sm o0 T

4.9 - Se a troca for solicitada por qualquer outro motivo que nao os descritos
no item 4.9, o piloto devera ser penalizado.

4.10 - Apds o sorteio do motor, o mesmo devera ser conferido e imediatamente
apos sua montagem no kart, devera ser testado na presenca de um oficial da
comissao técnica.

4.11 — A partir do momento que os motores sdao sorteados entregues pelo
fornecedor e lacrados pelos comissarios técnicos, nao cabe vistoria, exceto no
caso de o lacre ter sido violado.

Caso o motor nao ligue, podera ser sorteado outro motor sem que haja uso do
bonus ou penalizacdo ao concorrente. Se esta reclamacao for feita em qualquer
momento depois deste anteriormente descrito, ndo tera direito ao sorteio sem
penalizacao.

ART. 52 - ESCAPAMENTO

5.1- Somente poderao ser utilizados escapamentos homologados, seja ela em
vigéncia ou homologa¢ao anterior, pela CBA e autorizados pela FAU, sem
retrabalho ou qualquer artificio que venha provocar saida falsa de gases no
conjunto completo (curva de escape, escapamento, flexivel e abafador), salvo
disposicao especifica na categoria.

5.2 - O sistema de descarga e escapamento devera ser localizado atras do
banco. O escapamento ndo podera superar a altura maxima de 450 mm,
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medidos do solo até a sua extremidade superior e nem exceder o perimetro da
parte mais externa do para-choque.

5.3 - Serd limitada a intensidade sonora do escapamento em 103,0 dB (decibéis),
conforme a regulamentacdo CIK/FIA.

5.4 -Somente flexivel devera ser utilizado para acoplar o escape a curva do
motor, exceto para categoria GP Academy.

5.5- Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o
escapamento desprender-se, soltar-se, cair, ou modificar o som emitido, o
piloto serd sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para
gue proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque
Fechado para o reparo.

b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencdo, para o
devido reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso nao seja
possivel sanar o problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdo do PSDP, em qualquer uma das atividades
acima, implicara na exclusao do piloto.

e) Independentemente da sinalizagdao no PSDP, o piloto que estiver com seu
kart numa das situagdes descritas nos itens acima, devera ser informado
por seu time, e estara obrigado a providenciar imediatamente a corregcao
do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-
se ao Parque Fechado, na hipdtese de abandono da atividade.

Se o fato ocorrer durante a ultima volta de uma bateria ou prova, o piloto
podera conclui-la sem que seja feita a correcao.

5.6 - Power-valve sera proibido, ou seja, todo sistema que de forma manual,

elétrica, hidraulica ou por qualquer outro meio, puder modificar o ciclo

normal da descarga, ou o ciclo normal dos seus gases, em qualquer ponto
5
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entre o pistao e a saida do escapamento ao ar livre, quando o motor estiver
em funcionamento.

ART. 62 - CARBURADOR

6.1 —Somente poderao ser utilizados carburadores homologados pela CBA, CIK
/ CBA, ou autorizados CBA, fornecidos junto com o motor.

6.2- Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o filtro de ar
desprender-se, soltar-se, cair, ou modificar o som emitido, o piloto sera
sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda
da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque
Fechado para o reparo.

b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutencdo, para o devido
reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso ndo seja possivel sanar o
problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacdao do PSDP, em qualquer uma das atividades
acima, implicara na exclusao do piloto.

e) Independentemente da sinalizacdao no PSDP, o piloto que estiver com seu
kart numa das situagdes descritas nos itens acima, devera ser informado por
seu time, e estara obrigado a providenciar imediatamente a corre¢ao do
problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-se ao
Parque Fechado, na hipdtese de abandono da atividade.

f) Se o fato ocorrer durante a ultima volta de uma bateria ou prova, o piloto
podera conclui-la sem que seja feita a corregao.

ART. 72 - PESO

7.1- O peso de cada categoria serd minimo e absoluto, podendo ser vistoriado
pela Comissao Técnica a qualguer momento de um evento.
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7.2 — Na pesagem serd considerado o conjunto piloto/kart, em ordem de
marcha, sendo que o piloto deverd estar trajando indumentaria completa
(macacdo, capacete, sapatilhas, luvas e acessérios) e o kart com todas as pecas,
acessorios, liquidos e lastros, no estado em que se encontrar ao entrar no
Parque Fechado.

a) Ndo serdo considerados para a pesagem: pecas, acessorios, equipamentos e
lastros soltos, que durante a prova ou tomada de tempo tiverem se
desprendido do kart, ou eventualmente materiais como pedras, argila
expandida e terra. Os karts que nao receberem a bandeirada de chegada, por
guebra ou outro fato qualquer, deverao ser levados ao Parque Fechado para
vistoria. Esses karts poderao ser pesados ou nao, a critério da comissao técnica.
b) O equipamento oficial de pesagem da prova é o Unico cujas medi¢des serao
consideradas validas e os resultados obtidos sao inapelaveis.

c) O lastro, quando de sua utilizacao, devera estar fixado solidamente no chassi,
assoalho ou banco, por meio de parafuso com arruela, porca e contraporca, ou
outro travamento do tipo mecanico ou quimico especifico para este fim.
Podera ser utilizado o sistema de travamento de lastro do tipo engate rapido.
Todo lastro sera passivel de vistoria e aprovag¢ao da Comissao Técnica.

7.3- A falta de peso sera considerada infracdo. O conjunto piloto/kart ndo
atingir o peso minimo na tomada de tempo, perderd a sua posicao, devendo
largar em ultimo lugar. Nas baterias ou provas, perdera a sua posi¢ao na ordem
de chegada, sem direito a pontuacdo. Ele poderd, porém, desprezar esse
resultado, na hipdtese de o regulamento da competicao prever o descarte.

7.4 — Toda e qualquer manobra fraudulenta, visando a aumento ou a redug¢ao

de peso do conjunto kart/piloto, sera considerada infracdo grave e resultara na
desclassificacdo sumaria, independentemente de outras sangdes.

ART. 82 - CHASSI
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8.1 - Somente poderdo ser utilizados chassis homologados CBA ou CIK/CBA a
partir de 2000 sem alteragdes estruturais.

8.2 - Ndo sera permitida nenhuma altera¢ao que modifique as caracteristicas,
medidas e formas, mesmo pelo fabricante, assim como a eliminacdao ou
acréscimo de pecas ou partes do chassi, exceto que poderao deslocar o suporte
do banco, exclusivamente para a adaptacdao do motor. A constatacao de tal
atitude ou pratica implicara, na sua exclusdo / desclassificacdo da tomada de
tempo, bateria ou prova.

8.2.1 — O chassi podera apresentar soldas em sua estrutura, diferentes das de
fabrica, exclusivamente para fins de reparo, nao sendo permitido adicionar
gualgquer outro material que nao seja proveniente do processo de soldagem.
As soldas estardo sujeitas a aprovacao da Comissao Técnica.

8.3- Serd obrigatério o uso de assoalho de material metalico rigido ou de
material compdsito com autorizacdao da comissao técnica, do assento do piloto
até a parte frontal do kart. Ele devera ser delimitado por um tubo ou dobra,
evitando que os pés do piloto escorreguem para fora do assoalho. Se o assoalho
tiver algum furo além do original, esse nao podera medir mais de 10 mm de
diametro.

8.4- Sera proibido o uso de qualquer dispositivo de suspensao elastica ou
articulada.

8.5- As rodas deverao ser homologadas, com ou sem parafusos.

8.6- Nao serd permitida qualquer saliéncia que exceda o perimetro das rodas,
como por exemplo, a ponta dos eixos dianteiro e traseiro.

8.7 - A direcdao devera ser comandada por um volante inteiramente fechado
devendo ser obedecidas as Normas CIK/FIA, que prevé em um volante circular,
totalmente fechado. Todos os elementos da direcdo deverao comportar um
sistema de fixacdo que ofereca completa seguranca, ndo podendo ser
utilizados materiais que ndao sejam metalicos.
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8.8- O uso de protetores de corrente sera obrigatorio e esses deverao abranger
a coroa. O protetor da corrente podera ser de couro, borracha, correia
industrial, ou plastico rigido, sendo fixados em 02 (dois) ou mais pontos.

Sera proibido o uso de almotolia ou reservatorio para lubrificacdao da corrente,
sendo permitida somente uma esponja embebida em dleo, fixada no protetor
de corrente, sem o uso de arame.

8.9- Os pedais quando acionados, nao deverao ultrapassar os elementos fixos
do chassi.

O acelerador devera ser comandado por um so pedal, que obrigatoriamente
terd mola de retorno, sendo proibido o uso de qualquer artificio para o seu
travamento.

8.10- O tanque de combustivel devera ser de material plastico, translucido e
com capacidade maxima de 05 (cinco) litros para a categoria GP Academy, e de
10 (dez) litros para as demais, construido de forma a nao apresentar qualquer
perigo de vazamento, nao podendo de maneira alguma, ser parte integrante
do chassi ou da carenagem, ndao sendo ainda admitido qualquer artificio que
modifique a sua caracteristica de translucidez.

O tanque nao podera estar revestido, totalmente com nenhum tipo de
material, desde o momento do abastecimento até o final da vistoria técnica.
Ele devera enviar o combustivel somente por gravidade, através de tubos
flexiveis e transparentes.

E permitido colocar adesivos no tanque.

O tanque devera possuir obrigatoriamente um respiro com condutor flexivel,
dirigido para um reservatorio recuperador de fluidos, em material plastico e
transparente, fixado no chassi ou na carenagem. Sera permitido o uso de
valvula one way.

8.11- Sera permitido o uso de no mdximo 04 (quatro) tensores rigidos ou
regulaveis, fixados por parafusos, somente do chassi ao banco.

8.12- Sera permitida a utilizacao de somente 01 (uma) bucha de cada lado
afixada externamente no eixo traseiro, entre o cubo da roda e o mancal do
chassi, exceto na categoria GP Academy, que nao poderado utilizar este artificio.
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8.13- A largura mdaxima do kart ndo podera ultrapassar 120 (cento e vinte) cm
para a categoria GP Academy e 140 (cento e quarenta) cm para as demais
categorias, medidos de uma extremidade a outra do lado externo das rodas
traseiras.

8.14- Serd proibido o uso de rolamento de ceramica ou com partes revestidas
com ceramica.

8.15- E permitido o intercAmbio de componentes entre os chassis com ano de
fabricacdo a partir de 2000 inclusive homologados CBA E CIK/CBA.

8.16- O eixo devera ser em material ferroso e imantavel, ndo podendo apresentar
emendas ou costura. A marca do fabricante de um chassi homologado CBA,
CIK/CBA, homologado CIK e registrado CBA. O eixo devera ainda ter as dimensdes
da tabela CIK-FIA:

DIAMETRO (mm) ESPESSURA DA PAREDE (mm)
35 3,8
40 2,9
50 1,9

ART. 92 - FREIOS
9.1 - Os freios deverdo ser homologados CBA ou CIK/CBA, ou CIK registrado CBA.

9.2- Os freios mecanicos deverao ser autorizados pela CBA, e conter a marca
do fabricante.

9.3 - Os freios deverdo ser comandados por 01 (um) soé pedal e deverado atuar
somente nas rodas traseiras, devendo ser acionados por um sistema hidraulico
ou mecanico, sendo obrigatdrio ainda, o uso de um cabo de seguranga, ligando
o pedal ao cilindro.
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9.4 - O disco de freio devera ser ferroso e imantavel, com tolerancia por
desgaste de 1,5 mm na espessura e diametro externo, em relacao ao valor
especificado na Ficha de Homologacao.

ART. 102 - CARROCERIA

10.1 — A carroceria devera ser composta por 02 (dois) painéis laterais, pelo painel
dianteiro (bico) e pelo painel superior dianteiro (gravata), conforme homologacao
CBA, CIK/CBA e CIK registrado CBA.

10.1.1 — N3o sera obrigatdria a utilizagao do “novo” painel frontal tipo CIK,
homologado CBA.

10.2 — Poderao ser utilizadas carrocerias homologadas CIK e registradas na
CBA.

10.3- O painel lateral nao podera ultrapassar a altura de 400mm medida a
partir do piso, e devera manter o lado externo dentro do perimetro delimitado
pelo plano tracado entre as faces externas do pneu traseiro e dianteiro
(alinhados), e o plano tracado entre as linhas limite das bandas de rodagem dos
02 (dois) pneus (alinhados), de conformidade com o desenho abaixo.

=

10.4 - O painel superior dianteiro (gravata) ndo podera estar acima de um plano
horizontal, passando pelo topo do volante de dire¢ao. Deverd possuir folga
minima de 50mm entre o painel e o volante e nao podera ainda impedir o
movimento normal dos pedais, nem cobrir nenhuma parte dos pés do piloto,
na posicao normal de pilotagem.

10.5- Se durante o transcorrer das atividades de pista, qualquer um dos
componentes ou parte dos mesmos desprender, soltar ou cair, o piloto sera
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sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco laranja, para que proceda da
seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque
Fechado para o reparo

b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto devera dirigir-se ao Parque de Manutencao, para o devido
reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso nao seja possivel sanar o
problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizacao do PSDP, em qualquer uma das atividades acima,
implicara na exclusao do piloto.

e) Independentemente da sinalizacdo no PSDP, o piloto que estiver com seu kart
numa das situagdes descritas nos itens acima, deverd ser informado por seu time,
e estara obrigado a providenciar imediatamente a correcdo do problema num dos
locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir- se ao Parque Fechado, na
hipdtese de abandono da atividade.

f) Se o fato ocorrer durante a ultima volta de uma bateria ou prova, o piloto podera
conclui-la sem que seja feita a correcao.

10.6 — Sera permitido o corte de parte da carenagem lateral direita, para a
adaptacao do motor.

10.7 - Sera proibido qualquer artificio que venha provocar o travamento das
presilhas nas garras de fixacao da carenagem dianteira.

E permitido o uso de abracadeira plastica com a finalidade exclusiva de impedir
a queda da presilha, desde que mantida a sua fungao.

10.8- Sera permitido o intercambio das travas plasticas, dos engates rapidos e
das ferragens homologadas.

10.9- Serd permitido o intercambio das carenagens entre os fabricantes
homologados CBA.

12



SRS FEOERAGAD  DE AUTOMOBILISHO
snErs D0 ESTADO D0 RIO DE JANEIRO

ART. 11 - PROTEGAO TRASEIRA (PARA-CHOQUE)

11.1 - Sera obrigatdria a utilizacdao da protecdo traseira homologada CBA, para
todas as categorias, conforme especificacbes das respectivas Fichas de
Homologacao.

11.1.1 - Sera flexibilizado o uso dos tensores metalicos bem como o
intercambio destes elementos homologados.

11.2- Sera permitida a utilizacao de para-choque metalico do tipo 500 milhas.

11.3 - Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o para-
choque traseiro ou qualquer parte do mesmo desprender-se, soltar-se ou
cair, o piloto sera sinalizado no PSDP, com a bandeira preta com disco
laranja, para que proceda da seguinte forma:

a) Treinos livres e de aquecimento — o piloto devera dirigir-se ao Parque
Fechado para o reparo

b) Tomada de tempo — o piloto devera dirigir-se ao Parque Fechado para a
pesagem.

c) Provas — o piloto deverd dirigir-se ao Parque de Manutenc¢do, para o
devido reparo, ou ao Parque Fechado, para a pesagem, caso nao seja
possivel sanar o problema.

d) A ndo obediéncia a sinalizagcdo do PSDP, em qualquer uma das atividades
acima, implicara na exclusao do piloto.

e) Independentemente da sinalizacao no PSDP, o piloto que estiver com seu
kart numa das situacOes descritas nos itens acima, devera ser informado
por seu time, e estara obrigado a providenciar imediatamente a corregcao
do problema num dos locais supra indicados, conforme o caso, ou dirigir-
se ao Parque Fechado, na hipdtese de abandono da atividade.

f) Se o fato ocorrer durante a ultima volta de uma bateria ou prova, o piloto
podera conclui-la sem que seja feita a correcao.
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ART. 12 - COMBUSTIVEL
12.1 - Sera utilizado como combustivel somente gasolina.
12.2- O combustivel devera ser fornecido pelo organizador do evento.

12.3- Cabera a Comissao Técnica o controle e a fiscalizagdao do combustivel e
do abastecimento durante o evento.

a) A qualquer momento poderd ser efetuada a andlise do combustivel,
através do equipamento Digatron FT64 ou similar. Uma amostra podera
serd retirada do tanque do kart, que serd comparada com a amostra em
posse da organizacao.

b) Se ficar constatada a adulteracdo do combustivel, o piloto sera
desclassificado, sem prejuizo de outras sangdes.

ART. 13 - PNEUS

13.1 — Serao utilizados pneus autorizados CBA da marca MG:

Para a categoria GP Academy: modelo cadete SC2.

Para as categorias F4 Junior, F4 Girls, F4 Light e F4 Super: modelo RL1 laranja.
Para todas as categorias o procedimento de lacracdo se dara da seguinte forma:
-01 (um) jogo de pneus, novos lacrados e retidos no 1° evento, para serem
utilizados no 1°,2°, 3° e 4° evento.

13.2 — O Piloto no ato da inscricao, recebera o “voucher” que sera entregue
obrigatoriamente a Comissao Técnica, para a retirada do pneu no horario
determinado no Regulamento Particular de Prova.

13.3 - Cada piloto devera ter o seu préprio jogo de pneus homologado
adquirido junto ao promotor do evento para a sua categoria, ndao sendo
permitido o compartilhamento de pneus entre os pilotos e nem entre
categorias.
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13.5 — Os pneus usados que apresentarem desgastes excessivos poderao nao
ser aceitos pelos Comissarios Técnicos por questdes de seguranca.

13.6- N3ao serdao permitidos quaisquer métodos de aquecimento ou
resfriamento artificial dos pneus, ou o uso de aditivos. Sera proibida ainda a
utilizacao de qualquer produto que altere a caracteristica original dos pneus,
ou seja, eles ndo poderao receber qualquer tipo de tratamento, como aplicagao
de liquidos ou de produtos pastosos, ou ainda de qualquer outro aditivo
especial.

a) A qualguer momento podera ser efetuada uma analise dos pneus, com a
utilizacao do aparelho MiniRAE Lite. A medicao de VOC dos pneus ndao podera
exceder ao valor limite maximo de 4PPM (partes por milhdo) em qualquer
circunstancia. Na montagem de pneus somente sera permitida a utilizacao de
agua e sabao, de modo a nao haver interferéncia na medicao do equipamento.
b) Se ficar constatada qualquer uma das irregularidades acima, o piloto serd
desclassificado, sem prejuizo de outras sangdes.

13.7- Somente a Direcao de Prova podera determinar a utilizacao de pneus
para chuva (WET), ou a manutencao de pneus “slicks”. Dessa determina¢ao nao
cabera nenhum tipo de reclamac¢ao, e a mesma serd para todos os pilotos, sem
excecgao.

13.8- Serd proibido o uso de pneus recauchutados e uso de valvula de alivio de
pressao.

13.9-Para todas as categorias, se por algum motivo o piloto ndo participar do
12 evento, deverd adquirir um jogo de pneus novos para a lacracdo onde serao
aplicadas as seguintes punicdes ao participar do préximo evento.

Os tempos serao acrescidos da seguinte forma:

Para a tomada de tempo - em 01 (um) segundo;

Para a bateria 01 - em 03 (trés) segundos.

Para o piloto que nao entregar o pneu lacrado por qualqguer motivo, devera
apresentar um novo jogo de pneus novos onde serao aplicadas as seguintes
punicdes ao participar do préximo evento no mesmo local de prova.
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Para a tomada de tempo - em 03 (trés) segundos;
Para as duas provas do evento - em 20 (vinte) segundos cada;

13.10 - O jogo de pneus sera deixado aos cuidados do promotor do evento e os
mesmos somente poderdo ser entregues na capa ou no pino.

ART. 14— IDENTIFICAGAO

14.1 - A numeracao dos karts devera ser colocada na parte superior do painel
frontal, no centro da protegao traseira, e nas carenagens laterais na parte
traseira, sobre um quadrado medindo no minimo 200x200 mm, na cor amarela,
com numeros de 150 mm de altura e traco de 20 mm na cor preta.

Nas carenagens laterais as medidas acima ficam limitadas as suas dimensoes.

14.2 - Na parte superior do lado direito das placas devera ser fixado um adesivo
retangular na cor branca de 30 mm de altura por 50 mm de largura com as
iniciais abaixo na cor preta, com traco de 08 mm como segue:

M ou C para GP Academy;
F4L para F4 Light;

FAS para F4 Super;

F4JR para F4 Junior;

FAGS para F4 Girls;

14.3- Se no transcorrer de qualquer atividade de pista vier a cair uma das
identificacOes, ficara a cargo do piloto a sua reposicao. Todavia, ficardao a
cronometragem e a organiza¢ao, isentas da responsabilidade da anotagao da
passagem do kart.

No caso de perda de 02 (duas) identificacdes obrigatdrias, o piloto serd
comunicado pela Direcao de Prova, através de sinalizagao por bandeira, para
se dirigir imediatamente ao Parque Fechado ou ao box, e colocar nova(s)
identificacao(0es).
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14.4- Ficara obrigatoriamente reservado para uso do Organizador, 02 (dois)
espacos com as dimensdes minimas de 200X50 mm, na carroceria, em lugar
visivel.

ART. 15— AVARIA TECNICA

Na constatacdo de avaria técnica durante as atividades de pista, a Direcao de
Prova podera sinalizar ao piloto através da bandeira preta com circulo laranja.
Independentemente da apresentacdao da bandeira, o piloto devera proceder
conforme descrito abaixo:

15.1- TREINOS LIVRES OU DE AQUECIMENTO

O piloto devera conduzir seu kart aos boxes ou a area de manutencao,
conforme o caso, para que sua equipe efetue o devido reparo. Caso ndo consiga
fazé-lo por seus proprios meios, e se for do interesse da equipe, o responsavel
deverd solicitar a Direcao de Prova, autorizacao para a retirada do kart, sem a
utilizacdo de carrinho de transporte. A autorizacdo sera concedida apenas se a
Direcao de Prova julgar seguro o procedimento.

15.2- TOMADA DETEMPO

Sera proibido qualquer tipo de manutengao, e o piloto devera conduzir o seu
kart ao Parque Fechado para a pesagem. Caso nao consiga fazé-lo, devera
retira-lo da pista, para que sua equipe o conduza ao Parque Fechado ao final
da atividade.

15.3- BATERIAS OU PROVA

O piloto devera conduzir o seu kart ao Parque de Manuten¢dao, por seus
proprios meios, e sem nenhum tipo de ajuda externa, onde sua equipe efetuara
o reparo, que ndo podera incluir a troca do chassi e/ou motor. Caso ele consiga
sanar a avaria na pista, com a devida seguranca, e sem se valer de qualquer
forma de auxilio externo, ele podera continuar na prova. Se o problema nao for
sanado, o kart devera ser colocado em local seguro, e somente retirado ao final
das atividades, apds a autorizacao da Dire¢ao de Prova.

15.3- A entrada de carrinho de transporte somente podera ser realizada com a
autorizacao do diretor de provas e ao término do treino ou prova.
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ART. 16 - ACESSORIOS PROIBIDOS

Serd terminantemente proibido nos treinos livres, classificatérios e provas, o
uso de quaisquer equipamentos eletrdnicos, tais como, telemetria ou qualquer
tipo de ligagdo eletro / eletronica ou indugdo ao sistema analogo do motor.
Serda também proibido o uso de quaisquer equipamentos de transmissdo ou
recepcdo de radio-comunicacdo, smartphones, tablets e/ou similares e ainda
camera de filmagem fixada no capacete.

A camera de filmagem pode ser colocada na gravata do kart sem atrapalhar a
identificacdo do mesmo ou com uso de “braco articulado” fixado por meio de
parafusos no chassi, com a autorizacao da Comissao Técnica.

Fica permitida a utilizacao de conta-giros, desde que ligado somente ao cabo
da vela, de registro de tempo por volta, inclusive os que possuam GPS acoplado
e de temperatura da dgua, através de sensor.

ART. 17 - DO PARQUE FECHADO
Sera permitido o acesso ao parque fechado somente a membros das equipes,
devidamente identificados e com exclusiva finalidade de colocar o kart sobre o

carrinho de transporte, salvo quando permitido ou requisitado por algum
membro da Comissao Técnica.

DAS ESPECIFICACOES DE CADA CATEGORIA

ART. 18- CATEGORIAS F4 JUNIOR, F4 GIRLS, F4 LIGHT e F4 SUPER

18.1-MOTOR
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O motor serd o Honda GX 390, autorizado CBA, modelo T1, T2, ou H1, 4
tempos,13 HP, monocilindrico, refrigerado a ar, com partida de acionamento
por corda e com as seguintes condicdes:

18.1.1- O volume minimo obrigatdrio no interior da camara de combustao,
acrescido do habitaculo da vela, sera de 50cc, medidos a partir do pistao, no
seu ponto morto superior, até a face superior externa do cabecote, nao
podendo haver descarbonizacao

18.1.2- No cabecgote sera permitido apenas o faceamento para a equalizacao
do volume.

18.1.3- Sera proibido o retrabalho das valvulas, de suas travas, dos tuchos, das
varetas e dos balancins.

18.1.4 - As molas das valvulas poderao ser de livre procedéncia, sendo
permitido o uso de calco nessas mesmas molas.

18.1.5 - Sera permitida a retirada do suporte do tanque.
18.1.6 - Sera proibido o retrabalho do pistdao, do pino munhao e dos anéis de
segmento, devendo estar montados em suas posicdes originais e podendo

atingir até a sobre medida de 0,75mm.

18.1.7 - Serd permitida a colocacao de bronzinas, porém a equidistancia dos
furos devera ser mantida.

18.1.8 - Serao permitidas a adaptacao da embreagem e a retifica do
virabrequim em até 0,75 mm, devendo ser mantidos originais o seu curso e a
posicao da engrenagem de distribuicao.

18.1.9 - Sera permitida a retirada do limitador de giro.

18.1.10 - Sera proibido o retrabalho do comando de valvulas.

18.1.11 - Sera proibido o retrabalho do volante.
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18.1.12 - Serd obrigatério o uso do balanceador harmonico.

18.1.13- Sera permitido fazer um furo no coletor de admissao somente para a
ligacdo da bomba de combustivel.

18.1.14- Serd proibido o jateamento de qualquer componente do motor.

18.1.15- Sera permitida a substituicdao dos parafusos de fixacao do cabecote
por prisioneiros.

18.1.16- Serd obrigatdria a fixacao da bobina de ignhicdo em sua posicao original
e com 0s seus respectivos parafusos também originais.

18.1.17- Sera obrigatorio o uso de rolamentos e retentores originais e
completos.

18.2-EMBREAGEM

Sera centrifuga para as categorias, com pinhdo de 13 (treze) dentes de passo
428 (moto).

Fornecida junto ao motor.

18.3-CARBURADOR

Serd permitida tanto a calibragem do furo do giglé principal ou a adaptacao da
agulha de regulagem de combustivel.

A caneta devera ser original do motor, ndo podendo apresentar retrabalho.
Todos os sistemas de injecdo e/ou pulverizacdo de outros produtos, serdo
proibidos.

Fornecido e sorteado junto ao motor.

18.4- COLETOR DE ESCAPAMENTO (CURVA)

Sera fornecido junto com o motor, sem retrabalho, ou qualquer artificio que
venha provocar entrada ou saida de ar falso.

Fornecido junto ao motor.

18.5-ESCAPAMENTO
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Para as categorias F4 Junior, F4 Girls, F4 Light e F4 Super devera ser do tipo
Spinery com 01 (uma) saida circular e sem miolo ou escapamento homologado
CBA, seja homologacao vigente ou anterior, da marca Spinery, com bocal de
saida medindo 21 ou 25mm, medido no anel, sem retrabalho.

18.6 - ABAFADOR
N3ao sera utilizado abafador.

18.7 - FILTRO

Para as categorias F4 Junior, F4 Girls, F4 Light e F4 Super, devera ser utilizado
filtro do tipo turbo de propriedade do piloto.

Em situagdes climaticas que o fornecedor dos motores avaliar riscos aos
equipamentos, o mesmo ira fornecer o filtro de chuva para todos os pilotos que
obrigatoriamente terao que utiliza-los.

18.8-JUNTAS
Serao livres, devendo manter suas fungdes, e fornecidas junto ao motor.

18.9-VELA
Livre e fornecida junto ao motor, ndo podendo ser trocada ou modificada.

18.10-BOBINA
Original e obrigatdria sua fixacdo no ponto original, sem retrabalho. Fornecida
junto ao motor.

18.11- BOMBA DE COMBUSTIVEL
Livre, fornecida e sorteada junto ao motor.

18.12-CHASSI
Deverdo ser utilizados chassis homologados CBA ou CIK/CBA, com ano de
fabricacao a partir de 2000 inclusive.

18.12.1- EIXO TRASEIRO

Obrigatdrio o uso de eixo de material ferroso imantavel, com a marca de um
dos fabricantes de chassi homologado, com diametro de 40 ou 50 mm com
1060 mm no maximo e em conformidade com o artigo 8.17.
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18.12.2- Cubo de roda

Os cubos de roda dianteiro e traseiro deverdo ter o comprimento de 75 ou 90
+ 1 mm, ambos com a marca de um dos fabricantes de chassi homologados,
podendo ser de magnésio ou aluminio.

18.13-RELACAO

Pinhdo de 13 dentes fornecido com o motor.

Para a categoria F4 Junior devera ser utilizada coroa de até 39 dentes.

Para as categorias F4 Girls e F4 Light, devera ser utilizada coroa de até 40
dentes.

Para a categoria F4 Super, deverad ser utilizada coroa de até 41 dentes.

18.14-PARA-CHOQUE
Sera obrigatdrio a utilizacao de para-choque traseiro de plastico homologado
CBA ou metalico do tipo 500 milhas.

18.15-PESO

O peso do conjunto piloto/kart devera ser de no minimo:
160 kgs para a categoria F4 Junior;

165 kgs para a categoria F4 Girls;

170 kgs para a categoria F4 Light;

190 kg para a categoria F4 Super;

18.16- IDENTIFICACAO
Devera ter placa com fundo na cor amarela com nimero na cor preta.

18.17 - TANQUE DE COMBUSTIVEL
Devera ser central, original do chassi.

18.18 — PNEUS
Serao da marca MG, modelo RL1 Laranja.
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ART. 19 — CATEGORIA GP ACADEMY

19.1 - MOTOR

O motor sera o Honda GX 160, 4 tempos, 5.5 HP, autorizado CBA,
monocilindrico, refrigerado a ar, com partida de acionamento por corda e
com as seguintes condigdes:

19.1.1 - O volume minimo obrigatdrio no interior da camara de combustao,
acrescido do habitaculo da vela, sera de 20cc, medidos a partir do pistao, no
seu ponto morto superior, até a face superior externa do cabecote, nao

podendo haver descarbonizacao.

19.1.2 - No cabecote sera permitido apenas o faceamento para a equalizacao
do volume.

19.1.3 - Sera proibido o retrabalho das valvulas, de suas travas, dos tuchos,
das varetas e dos balancins.

19.1.4 - Sera permitida a utilizagao do rotor e da trava da valvula de
escapamento na valvula de admissao.

19.1.5 - Sera permitida a utilizacao de molas do motor Honda GX 120 ou ainda
das originais do motor GX 160, com calco de no maximo 03mm.

19.1.6 - Sera permitida a retirada do suporte do tanque.

19.1.7 - Sera proibido o retrabalho do pistao, do pino munhao e dos anéis de
segmento, devendo estar montados em suas posi¢cdes originais e podendo
atingir até a sobre medida de 0,75mm.

19.1.8 - Sera permitida a retirada do limitador de giro.

19.1.9 - Sera proibido o retrabalho do comando devalvulas.

19.1.10 - Sera proibido o retrabalho do volante.
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19.1.11 - Sera proibido o retrabalho do virabrequim, devendo ser mantidos
originais o seu curso e a posi¢ao da engrenagem de distribuicao, devendo ser
mantida a engrenagem do limitador de giro.

- Sera permitido fazer um furo na admissao do cabegote, somente para a
ligacdo da bomba de combustivel, sendo proibida qualquer entrada de ar
falsa no conjunto de mangueiras de vacuo e na bomba de combustivel.

19.1.12 - Serd proibido o jateamento de qualquer componente do motor.

19.1.13 - Sera permitida a substituicao dos parafusos de fixacao do cabecote
por prisioneiros.

19.1.14- Sera obrigatdria a fixacao da bobina de ignicao em sua posicao
original e com os seus respectivos parafusos também originais.

19.1.15 - Serd obrigatdrio o uso de rolamentos e retentores originais e
completos.

19.1.16 - Devera ser utilizada a junta da tampa lateral, podendo ser uma ou
mais unidades, desde que a somatoéria das espessuras nao ultrapasse 0,5mm.

19.2 -EMBREAGEM
Devera ser centrifuga, homologada CBA.

19.3-CARBURADOR
Fornecido e sorteado junto ao motor.

19.4-FILTRO
Do tipo Turbo e de responsabilidade do piloto.

19.5 - JUNTAS

Serao livres, devendo, porém, manter suas fungdes. As juntas de vedagao no
pé do carburador/flange, flange/baquelite e baquelite/bloco deverdo manter
obrigatoriamente sua funcdo de vedacao, e nao poderao ocasionar entradas
de ar. A funcao de vedacdo devera ser cumprida por somente uma unidade de
no maximo 1mm, medida na sua maior espessura.
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19.6-VELA
Livre e fornecida junto ao motor, ndo podendo ser trocada ou modificada.

19.7 - CHASSI
Devera ser homologado CBA, a partir de 2008 inclusive.
Os tubos devem ser enquadrados na norma ABNT NBR 8476.

19.7.1- Eixo traseiro

Serd obrigatdrio o uso de eixo de material ferroso e imantavel, com a marca,
com diametro de 35mm, com parede de espessura minima de 3,8mm,
comprimento de 960 + 2mm e peso minimo de 2.700 gramas.

19.7.2- Mangas de eixo

Homologada ou autorizada CBA.

Sera proibida a regulagem das mangas de eixo, devendo essas estar
equidistantes, e posicionadas no interior do seu suporte “U”.

Sera proibido o uso de anéis de encosto no lado interno das rodas.
Permitida a utilizacdo de arruelas de caster.

19.7.3 -Rodas
Homologadas CBA para a categoria.

19.7.4 - Cubo de roda
Homologado CBA para a categoria.

19.7.5- Mancal do rolamento do eixo traseiro
Homologado CBA para a categoria.

19.7.6- Rolamento do eixo traseiro

Somente podera ser utilizado o rolamento esférico UC - 207 @35 x 72.
19.7.7- Serao permitidos cubos de roda, suporte do disco de freio, suporte da
coroa e mancal de rolamento, fabricados em aluminio ou magnésio,
fornecidos pelos fabricantes dos chassis homologados para as categorias.
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19.7.8 — Sera proibido o intercambio de pegas entre os chassis homologados,
exceto para aquelas citadas em 19.7.

19.8- Para o motor, o carburador e o escapamento, serdao tomadas como
padrdo de referéncia para as vistorias técnicas, as pecas reconhecidas e
homologadas e lacradas a disposicao da FAERJ.

19.8.1 - Para acoplar o carburador ao motor devera ser utilizada flange de
acoplamento.

19.9 -ESCAPAMENTO

Como escapamento devera ser utilizado abafador homologado, com
homologacao atual ou anterior, que devera ter a manta (I3 de vidro) removida
e com curva de acoplamento. O escapamento é responsabilidade do
concorrente.

19.10-PESO

O peso do conjunto piloto / kart devera ser de no minimo 106 kg.

Em todas as atividades de pista podera ser verificada essa condigao, passivel
de punigao.

19.11- IDENTIFICACAO
Devera ter placa com fundo na cor amarela com niumero na cor preta, e a

letra M ou C, conforme o artigo 14 deste regulamento.

19.12-RELACAO
Pinh3o de 20 dentes e a coroa de até 68 dentes

19.13- PNEUS
Serao da marca MG, modelo cadete SC2.

ART. 20 - CASOS OMISSOS

Os casos omissos serao julgados pelos Comissarios Desportivos.
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ART. 21- RESPONSABILIDADES

A FAERJ, os Clubes e os Patrocinadores envolvidos nos eventos, eximem- se de
toda e qualquer responsabilidade civil ou penal, por infragcdes cometidas ou
acidentes causados durante os treinos e as provas. Essa responsabilidade sera
exclusivamente daquele(s) que a(s) tiver(em) cometido ou daquele(s) que
tiver(em) se envolvido em acidente(s) ou ainda de seu(s) representante(s)
legal(is).

O presente Regulamento foi elaborado pelo CONSELHO TECNICO DESPORTIVO
da FEDERACAO DE AUTOMOBILISMO DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO.

Fica terminantemente proibida a utilizacao total ou parcial das Normas técnicas
e desportivas e / ou nomenclaturas e referéncias nele contidas, em
competicdes que ndo tenham a supervisio da FEDERACAO DE
AUTOMOBILISMO DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO.

Rio de Janeiro, 14 de fevereiro de 2026.

Conselho Técnico Desportivo

Presidente - FAERJ
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